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Recreacion del pa

Arquitectos cuestionan llevar el metro
en superficie s6lo hasta La Malagueta

B Ven rentable construirlo en la zona Este si se une en el futuro con un corredor litoral hacia Vélez

EUROPA PRESS MALAGA
W El Colegio de Arquitectos de Ma-
laga considera una opeion «cues-
tionables que, como plantea la
Junta, el metro atraviese el centro
ensuperficie parallevarlosalo has-
ta La Malagueta o El Palo, ya que,
para eso, seria «mds logicon» estu-
diar una red «eficientes de auto-
buses urbanos. Ademds, opinan
quesise decide llevaresta infraes-
tructura hacia la zona Este de la
ciudad, deberia ser con la ideg.de
qque en el futuro hubiera una con-
tinuacién del corredor ferroviario
litoral hacia Vélez-Milaga, y, enese
caso, el suburbano deberfairsote-
rrado; por lo que, mientras se
adopta esadecision, dejd claroque
«nopasanadansise paralaobraen
la plaza de Manuel Alcdntara.
Asilo expreso su decano, Anto-
nio Vargas, quien manifesté que «do
que aportaria un metro en super-
ficie no deja de aportarlo una red
bien estudiada de autobuses eco-
logicos, con un carril exclusivo,
una opcion que es mas economi-
ca, por lo que, inicialmente, ir en su-
perficie hasta La Malagueta o El
Palo no tiene mucho sentidon.
Por otra parte, indicoo que «lle-

var esta infraestructura bajo tierra,
con los problemas de afectacién de
arboleda y de edificios en la Ala-
meda Principal que puede conlle-
var, al ser una obra muy agresiva,
solo se justificaria si hay una apues-
taa medio o largo plazo por un co-
rredor ferroviario hacia la parte
oriental de la provincia®.

En este sentido, Vargas dijo a Eu-
ropa Press ser «prudente» enlaal-
ternativa soterrada del metro has-
ta La Malagueta y In defendio tni-
camente si se piensa en realizar en
el futuro el eje ferroviario litoral en
direccion a Vélez-Milaga. «Siempre
se habla de esta tltima opcion,
perono acaba de decirse sisiosino,
ni cémo, por lo que mientraslo tie-
nen claro, no pasa nada por parar
Ins obras en la plaza de Manuel Al-
cantaran, reitero.

«Si te planteas la continuacion
del eje litoral mas alla de La Mala-
gueta, es necesario que el metro
vaya soterrado, pero sino te plan-
teas eso, entonces resuelve la co-
nexion por el centro no con un me-
tro en superficie, sino con otro sis-
tema de transporte puiblico, es de-
cir, con una potenciacién del au-
tobis desdela Alameda a El Palow.

Una alternativa que, como ha de-
fendido, «necesitaria menos in-
versions.

Atencién a las administraciones

En opinion del decano de los ar-
quitectos malaguenos, un tranvia
porel centro, como planteala Con-
sejeria de Fomento y Vivienda,
«aporta poco paralainversion que
necesita, teniendo en cuenta que
eso mismo lo podria aportar un
servicio de autobiis en combina-
cion con el metros. Ambos trans-
portes«nojuegan en ligas diferen-
tesyelautobiistiene queserunsis-
tema lo suficientemente eficaz y
coordinado con el metron.

En todo este asunto subyace
«un problema de inversién y de
rentabilidad», siendo necesario
determinar primero «si hay dinero
para ejecutar el eje litoral hacia la
parte oriental de la provincia y si
existen estudios de viabilidad». A
priori, a su juicio, puede parecer
que «no seria viable, ya que la in-
version seria muy altay no habria
usuarios suficientes para rentabi-
lizarlas.

Ante esto, aseguro que «las ad-
ministraciones deberian ser capa-

ces de superar las disputas parti-
distas y elaborar estudios serios de
perspectivas de mercado y de
amortizacién de la infraestructura
ysise determina que es viabley que
es una actuacion que se puede re-
alizar en el futuro, dentro de 20 0 30
afios, pues plantee soterrar el me-
tro hasta La Malagueta cuando
haya dinero; cuando haya algo
mias, hacia El Palo, v cuando tenga
mis, hasta Rincon de la Victoria o
donde haga falta».

Para no contnuar el eje ferro-
viario litoral hacia la parte oriental
y ante la actual situacion de crisis
y teniendo en cuenta que el riesgo
que conllevaria un metro bajo tie-
rra s6lo hasta La Malagueta seria
«demasiado importanter, Vargas
considerd «unamejor opcions de-
jarlo en la plaza de Manuel Alcan-
taray «desde alli potenciar el rans-
porte de autobiis», «La ciudad de-
manda a la Junta de Andaluciay al
Ayuntamiento que se pongan de
acuerdo para coordinar de forma
miis eficaz el metro y los autobu-
sesw, pero frente a ello «llama la
atencion la capacidad que tienen
las administraciones para acabar
con cualquier acuerdos.

= | EIAVE cumple

cinco anos de
vida con mas de
siete millones de
usuarios

» En este tiempo han drculado
mas de 48.000 trenes entre
Malaga y Madrid con una
puntualidad de un 97%
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R El tren de Alta Velocidad Espa-
nola (AVE) Malaga-Madnd cum-
plio el pasadodomingo cincoanos
desde su inauguracion. Un lustro
en el que 7,2 millones de usuarios
han utilizado este trayecto -3,6 en
cadasentido-, lo que supone el 78
por ciento del total de usuarios de
la relacion.

El 23 de diciembre de 2007 sein-
auguraba la conexion via AVE entre
Malaga y Madrid. El entonces pre-
sidente del Gobiemo, José Luis Ro-
driguez Zapatero, estuvo acompa-
nado por la que fuera en la época
ministra de Fomento, Magdalena
Alvarez; el secretario de Estado de
Infraestructuras, Victor Morlén, el
presidente de Adif, Antonio Gon-
zilez, y el de Renfe, José Salgueiro,

La comitiva llegd puntual y en
dos horas y 33 minutos ya se en-
contraban en la Estaciéon Maria
Zambrano. Esta precision suiza ha
ocurrido en un 97,6 % de los tra-
vectos entre ambas capitales.

En 1828 dias, han circulado mas
de 42.000 trenes AVE entre la capi-
tal de la Costa del Sol y Madrid. Por
su parte, la estacion Antequera-
Santa Ana, en la que los trenes
procedentes de Malaga realizan
una parada, ha sido utilizada por
200,000 viajeros par desplazarse a
la capital de Espana.

En este 2012, la estimacion, se-
gin haapuntado Renfe, para el ejer-
cicio completo de 2012 esde 1,7 mi-
llones de viajeros en el conjunto del
servicio AVE Malaga-Madrid.

Con laapertura de este servicio,
se pusieron en marcha las lineas de
alta velocidad Cérdoba-Milaga,
asi como en enero de 2009, Renfe
puso en marchi los trenes AVE di-
rectos entre Barcelona y Malaga, sin
parada en Madrid. La oferta se
ampliaria en junio de 2011 con la
incorporacion de dos trenes mas,
de forma que actualmente son
cuatro los servicios AVE diarios
entre Cataluna v la Costa del Sol.



