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Principales magnitudes de la alta velocidad en Malaga

[ 9.250.000 |

viajeros han utilizado en estos
cinco aios la linea Malaga-
Madrid, de los que 7,2 millones
querian ir hacia o desde la capital
espaiiola a la Costa del Sol,

76,6% |

i es la cuota de mercado del tren 1_
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‘ convoyes han circulado en las ] ll es la puntualidad media de los |
T lineas de alta velocidad con trenes de alta velocidad con

tngcn o destino en Milaga desde tongen o destino en la provincia, i ¢
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[ millones de viajeros han utlizado
el AVE entre Malaga y Madrid
durante el 2012, El Talgo 200

alcanzd en su Gltimo afio de vida
1.003.000 usuarios.

frente al avion para los viajes |
entre Malaga y Madrid. EL
transporte por carretera sigue
siendo el mayoritario

que arrancd, el 24 de diciembre incluso un buen nimero de trenes
de 2007 {legan antes de lo esperado.
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RETO TECNOLOGICO, El ferrocarril es el medio de transporte con mayor prayeccion, y a medio plazo
es previsible que se superen los registros de velocidad comerciales, que ahora se situan en 300 km/h,
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El AVE de Malaga cumple

——

cinco ainos y da el salto a Europa
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Los enlaces de alta
velocidad con Madrid
y Barcelona han
sumado 10,4
millones de viajeros
desde 2007

MALAGA. El 23 de diciembre de
2007 es una de esas fechas que for-
man parte de la Historia con mays-
culas de la ciudad y de la Costa del
Sol. Aquel dia de hace cinco afios,
justoalasdoce horas y 33 minutos,
el primer tren AVE hizo parada en
la estacion Maria Zambrano. Mala-
ga se acababa de subir al tren de la
alta velocidad y ya no se bajard nun-
ca. Para la mayoria, con una vision
practica, de corto plazo, aquel hito
hacia posible que cualquiera podria
iro venir hacia o desde Madrid en
dos horas y media, 120 minutos me-
nos que hasta entonces. Ya enton-
ces, se valoraba que tal comodidad
traeria consigo la visita de miles de
turistas procedentes de Madnd y al-
rededores, como de hecho ha ocu-
mido. No en vano, durante anos esta
fue la playa mas cercana en trenala
capital espanola.

Sin dejar de ser cierto lo anterior,
la llegada de aquel convoy de la se-
tie 103 (fabricado por Siemens) solo
fue el principio, por mas que pusie-

ra fin 2 una década de reivindicacio-
nes ciudadanasy politicas, de tra-
mites y de obras espectaculares, con
una inversion totalmente impen-
sable en la actualidad, superioralos
2.500 millones de euros. Después
de Madrid vinieron las conexiones
con Barcelona y con Zaragoza, y mas
recientemente con Valencia, y asi
hasta un total de 16 ciudades espa-
fiolas, a las que en breve se sumara
también Gerona.

El AVE de Malaga ha cumplido
cinco afios y ya se atreve a viajar
solo por Europa. El salto interna-
cional se producird en enero, cuan-
do lared alcance a la estacion del
paso fronterizo de Figueras-Vila-
fant y se produzca por primera vez
el transbordo con los servicios TGV
franceses, para continuar viaje has-
ta Paris. De momento, seran unas
once horas de recorrido, algo poco
competitivo en comparacion con
elavién, que tarda dos horasy diez
minutos; y tampoco sera barato.
Pero cabe recordar que hasta fechas
muy recientes ese era el tiempo ne-
cesario para llegar a Barcelona (aho-
ra estd a cinco horas y media). La
tecnologia ferroviaria avanzaaun
ritmo frenético, de manera que
muy pronto los 300 kilometros por
hora de punta actuales pareceran
algo del pasado. Como curiosida-
des, cabe apuntar que, de entrada,
se ahorraran unas ocho horas y me-
dia respecto al trayecto actual (in-
cluidas las esperas y los cambios de
tren); y casi dos horas en compara-
¢ién con el coche. En cualquier caso,
la plataforma ya esta, y sobre ella
se podran aplicar todas las mejoras
que se produzcan en el futuro. Di-
cho sea de paso, algunas de ellas
también tendrin sello malaguetio,
gracias al Centro de Tecnologia Fe-

Destinos conectados por alta velocidad

Un total de once ciudades son accesibles mediante rutas directas de AVE,

mientras que en otras seis el viajero tiene que hacer escala en Madrid
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De vuelta a casa, la suma de los
AVE con origen o destino en la pro-
vincia ha superado los 10,4 millo-
nes de viajeros en su quinto aniver-

sario. De estos, 9.250.000 corres-
ponden a la linea Milaga-Madrid, y
el resto se reparten entre Barcelona
y, de forma minoritaria, Valencia.
Renfe puso en marcha losservicios

comerciales el dia siguiente desu
inauguracion, esto es, enlaNoche- .
buena de 2007, y desde entonces
han circulado mis de 42.000 convo-
yes, con un grado de puntualidad:
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i millones de personas han optado

| viajeros han utilizado la conexion
{ de alta velocidad entre Malaga y

por el AVE para viajar entre
Barcelona y Malaga tras a
apertura det servicio directo,
en el afio 2009,
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A pesar de poder hacerlo
en avion, 1,2 millones
optaron por el AVE
parair a Barcelona

En junio se puso en
marcha un servicio

que permite llegara
Valencia en cuatro horas

ne mas clientes (por ser la mas eco-
nomica), aunque el tiempo de tra-
yecto sea el doble.

Nuevos mercados

Ademas de la llegada a Madrid, la
apertura de aquella primera linea
de alta velocidad permitic la pos-
terior creacion de nuevos enlaces
(directos o con transbordo) hacia
la Costa del Sol. En febrero de 2008
se prolongaron hasta Milaga los
trenes Avant (alta velocidad de me-
dia distancia), que llegan hasta Se-
villa en una hora y 55 minutos, y
que han sido utilizados por 4,7 mi-
llones de personas desde su pues-
ta en servicio.

Un nfo después, en enero de
2009, la construccion por parte de
Adif del ‘by pass’ de Atocha permi-
1i6 que Renfe pusiera en marcha los
viajes directos entre Barcelona y Ma-
laga, sin parada en Madrid, conun
tren por sentido entre ambas ciuda-
des. La oferta se ampli6 en junio de
2011 con la incorporacion de dos tre-
nes mis, de forma que actualmen-
te son cuatro los servicios diarios en-
tre Catalufia y la Costa del Sol (dos
porsentido). Desde 2009 hasta hoy,
en torno a 1,2 millones de usuarios
han utilizado este servicio transver-
sal, a pesar de que en este caso com-
pite abiertamente con el avion.

La incorporacién mas reciente a

nuevo servicio, utilizado ya por mas
de 5.800 viajeros, es posible ir des-
de Milaga hasta la capital del Turia
en solo cuatro horas.

Existen otras Opciones menos co-
nocidas para el gran piblico, y que
tienen sentido, sobre todo, para
aquellos ciudadanos que desean pa-
sarunos dias de vacaciones en la Cos-
tadel Sol. Se trata, en la mayoria de
los casos, de cindades a las que an-
teriormente solo se podia acceder
por carretera, COmMO Ocurre con Za-
ragoza, que esté a solo tres horas y
45 minutos del litoral malaguefio,
y desde la que hasta fechas recien-
tes era casi impensable que pudie-
ran llegar visitantes de manera ge-
neralizada. Del mismo modo, Ma-
laga esté conectada, directa o indi-
rectamente, con Ciudad Real, Tole-
do, Valladolid, Segovia, Cuenca, Al-
bacete, Guadalajara, Lerida,
Tarragona y Huesca.

La préxima estacién
Lasiguiente estacion en sumarse a
1a red nacional seri la de Gerona, que
quedara a seis horas y diez minutos
en enero. Aunque, en este caso, la
clave no esti tanto en la ciudad ca-
talana, en si, como en la posibilidad,
ya comentada, de continuar viaje
porel paso de Figueras-Vilafant has-
ta Paris (que a su vez es la llave de
otras grandes urbes europeas, como
Londres, Bruselas y Berlin).

A medio plazo, y siempre que la
recesion economica lo permita, el
calendario de avance de las nuevas
lineas de alta velocidad espanolas
que estan en construccion tienea la
vista varios retos. En el ambito an-
daluz, los trenes directos a Granada
y Sevilla, que se quedaran a menos
deuna hora de la Costa del Sol. A ni-
vel nacional, tambien se avanza en
lallamada ‘Y’ vasca, que comunica-
ra con las tres capitales de esta co-
munidad; y las conexiones desde
Madrid con Galicia y Murcia.

El AVE ha cumplido cinco anos.

aislamiento
las sombras

La ministra de
Fomento anuncia un
nuevo sistema de
tarifas, que supondra
descuentos de hasta
el 70% el préximo afo
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MALAGA. El balance del prime!
lustro de vida del AVE en Malaga
se ve ensombrecido por dos cues-
tiones: el elevado precio de los
billetes, que aleja a un buen nu-
mero de ciudadanos de esta op-
cion de viaje; y la ausencia de una
conexion con Marbella, que re-
duce las posibilidades de desarro-
llo turistico de la Costa del Sol.
A pesar del aumento de las pla-
zas promocionales, el balance de
viajeros del afio ha estado lastra-
do por los altos costes, como coin-
ciden en criticar los consumido-
res y el sector turistico. Para pa-
liarlo, especialmente durante la
campaia de Navidad, Renfe ha
aumentado el nimero de asien-
tos con descuento: en estas fe-

Renfe ofrece estas
navidades 46.330
billetes con descuento
en el AVE de Malaga

El elevado precio y el

de Marbella,
del balance

chas estan a la venta 46.330 bi-
lletes rebajados, para viajar en-
tre Madrid y la capital de la Cos-
ta del Sol desde 44,7 euros. A su
vez, los sibados del mes de ene-
ro la mitad de las plazas oferta-
das en esta linea se pondranala
venta con precios reducidos.

El salto definitivo llegara pre-
cisamente tras las fiestas. El pa-
sado jueves, la ministra de Fo-
mento, Ana Pastor, anuncio que
Renfe presentara en enero un
nuevo sistema de tarifas para los
AVE, que operaran con un siste-
ma de venta similar al de las ae-
rolineas ‘low cost’. Los precios se
fijarin de forma flexible, en fun-
cion de la demanda en cada mo-
mento, con el objetivo de llenar
los vagones. La rebaja maxima
que manejan en Renfe se situa
en torno al 70%.

ElretodelaCosta
Mis dificil -que no imposible-se
presenta el reto de lograr que Mar-
bella pueda tener un tren. Esta se-
mana, el rechazo por parte de la
Eurocamara a incluir (como pre-
tendia Fomento) el trazado lito-
ral del corredor mediterraneo en-
tre las infraestructuras que con-
taran con fondos europeos hasu-
puesto un nuevo jarro de agua fria
para las legitimas aspiraciones de
la unica cindad espanola con mas
de 100.000 habitantes sin cone-
xion ferroviaria de ninglin tipo.
Con todo, el actual Ejecutivo
eatbha ramnrametido en varias
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en elano 2009.
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media del 97,6%, segun los datos fa-
cilitados por la operadora.

Aungue, como se ha dicho, exis-
ten una decena de rutas directas
(otras seis con escala), el mas de-
mandado es el que conecta la capi-
tal espanola con la Costa, punto a
punto y en ambos sentidos. Més de
7,2 millones de personas lo han uti-
lizado, lo que supone el 78% del to-
tal de viajeros de la relacién. Sin em-
bargo, no ha conseguido despegar
el que se suponia que podia llegara
serun destino turistico del interior

de la provincia: solo 200.000 viaje-

ros han utilizado en este periodo la
opcion deir o venir desde Anteque-
raa Madrid.

En cuanto a 2012, aunque este
ha sido sin duda el peor afio de la
crisis (por ahora), el tren no ha sa-
lido precisamente mal parado, y a
pocos dias de que concluya el afio,
la estimacién para el ejercicio com-
pleto es de 1,7 millones de viajeros
en el conjunto del servicio Madrid-
Malaga. Sirva como elemento de
comparacion que, en su dltimo ci-
clo de vida, hasta =1 22 de diciem-
bre de 2007, el antiguo Talgo 200
obtuvo 1.003.000 usuarios.

Ello ha sido posible, sobre todo,
gracias al tiempo de viaje, que es
imbatible para cualquier otro me-
dio de locomocion; y en buena par-
te también por el aumento de la
oferta de viajes con tarifas promo-
cionales. Comparado con el avion,
hoy el tren absorbe e176,6% de la
cuota de mercado. Es evidente que
la recesién econémica y el elevado
precio de los billetes ha hecho me-
\la en las cifras, y los datos estan
practicamente estancados en los
dos altimos ejercicios.

Este se ha convertido en el sis-
tema de transporte mas utilizado
para los viajes por motivo de traba-
joonegocios. Y su contribucion ha
sido clave en el despegue de la ca-
pital de la Costa del Sol como des-
tino turistico «de moda anivel na-
cional; junto al aumento de su ofer-
ta cultural, el buen clima y la cali-
dad de su carta de ocio y servicios.
Sin embargo, el transporte publico
por carretera, mediante autobuses,
sigue siendo la alternativa que tie-

A pesar de poder hacerlo
en avion, 1,2 millones
optaron por el AVE
parair a Barcelona

En junio se puso en
marcha un servicio

que permite llegara
Valencia en cuatro horas

ne mis clientes (por ser lamas eco-
némica), aungue el tiempo de tra-
yecto sea el doble-

Nuevos mercados

Ademas de la llegada a Madrid, la
apertura de aquella primera linea
de alta velocidad permitio la pos-
terior creacién de nuevos enlaces
(directos o con transbordo) hacia
la Costa del Sol. En febrero de 2008
se prolongaron hasta Malaga los
trenes Avant (alta velocidad de me-
dia distancia), que llegan hasta Se-
villa en una hora y 55 minutos, y
que han sido utilizados por 4,7 mi-
llones de personas desde su pues-
ta en Servicio.

Un afio después, en enero de
2009, la construccion por parte de
Adif del ‘by pass’ de Atocha permi-
1i6 que Renfe pusiera en marcha los
viajes directos entre Barcelona y Ma-
laga, sin parada en Madrid, conun
tren por sentido entre ambas ciuda-
des. La oferta se amplio en junio de
2011 con la incorporacion de dos tre-
nes mas, de forma que actualmen-
te son cuatro los servicios diarios en-
tre Cataluna y la Costa del Sol (dos
porsentido). Desde 2009 hasta hoy,
en torno a 1,2 millones de usuarios
han urilizado este servicio transver-
sal, a pesar de que en este caso com-
pite abiertamente con el avion.

La incorporacién mas reciente a
la oferta AVE de Malaga hasidola
conexion con Valencia. Hace solo
seis meses (en junio) la operadora

uso en marcha este nuevo servicio
mediante un cambio de tren enla
estacion de Cordoba. Gracias a este

Tnuevo servicio, utilizado ya pormas
de 5.800 viajeros, es posible ir des-
de Malaga hasta la capital del Turia
en solo cuatro horas.

Existen otras opciones menos co-
nocidas para el gran publico, y que
tienen sentido, sobre todo, para
aquellos ciudadanos gue desean pa-
sarunos dias de vacaciones en la Cos-
tadel Sol. Se trata, en lamayoria de
los casos, de cindades a las que an-
teriormente solo se podia acceder
PO carTetera, COMO OCuITe con Za-
ragoza, que esta a solo tres horas y
45 minutos del litoral malaguefio,
y desde la que hasta fechas recien-
tes era casi impensable que pudie-
ran llegar visitantes de manera ge-
neralizada. Del mismo modo, Ma-
laga esta conectada, directa o indi-
rectamente, con Ciudad Real, Tole-
do, Valladolid, Segovia, Cuenca, Al-
bacete, Guadalajara, Lérida,
Tarragona y Huesca,

La préxima estacién
Lasiguiente estacion ensumarse a
1a red nacional sera la de Gerona, que
quedari a seis horas y diez minutos
en enero. Aunque, en este caso, la
clave no esta tanto en la ciudad ca-
talana, en si, como en la posibilidad,
ya comentada, de continuar viaje
porel paso de Figueras-Vilafant has-
ta Paris (que a su vezes la llave de
otras grandes urbes europeas, como
Londres, Bruselas y Berlin).

A medio plazo, y siempre que la
recesién econémica lo permita, el
calendario de avance de las nuevas
lineas de alta velocidad espanolas
que estan en construccion tienea la
vista varios retos. En el ambito an-
daluz, los trenes directos a Granada
y Sevilla, que se quedarin a menos
de una hora de 1a Costa del Sol. A ni-
vel nacional, también se avanza en
lallamada 'Y’ vasca, que comunica-
ra con las tres capitales de esta co-
munidad; y las conexiones desde
Madrid con Galicia y Murcia.

El AVE ha cumplido cinco anos.
Como un hifio de esa misma edad,
ya corre solo, movido por la curiosi-
dad y las ganas de aprender, pero to-
davia tiene mucho tiempo por de-
lante para hacerse un adulto y de-
mostrar de que es capaz.

La ministra de
Fomento anuncia un
nuevo sistema de
tarifas, que supondra
descuentos de hasta
el 70% el préximo afno
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MALAGA. El balance del primer
lustro de vida del AVE en Malaga
se ve ensombrecido por dos cues-
tiones: el elevado precio de los
billetes, que aleja a un buen nu-
mero de ciudadanos de esta op-
cién de viaje; y la ausencia de una
conexion con Marbella, que re-
duce las posibilidades de desarro-
llo turistico de la Costa del Sol.
A pesar del aumento de las pla-
zas promocionales, el balance de
viajeros del afio ha estado lastra-
do por los altos costes, como coin-
ciden en criticar los consumido-
res y el sector turistico. Para pa-
liarlo, especialmente durante la
campana de Navidad, Renfe ha
aumentado el nimero de asien-
tos con descuento: en estas fe-

er -

Renfe ofrece estas
navidades 46.330
billetes con descuento
en el AVE de Malaga

El elevado precioy el
aislamiento de Marbella,
las sombras del balance

chas estan a la venta 46.330 bi-
lletes rebajados, para viajar en-
tre Madrid y la capital de la Cos-
ta del Sol desde 44,7 euros. Asu
vez, los sabados del mes de ene-
ro la mitad de las plazas oferta-
das en esta linea se pondranala
venta con precios reducidos.

El salto definitivo llegara pre-
cisamente tras las fiestas. El pa-
sado jueves, la ministra de Fo-
mento, Ana Pastor, anuncio que
Renfe presentard en enero un
nuevo sistema de tarifas para los
AVE, que operarin con un siste-
ma de venta similar al de las ae-
rolineas ‘low cost’. Los precios se
fijarin de forma flexible, en fun-
cion de la demanda en cada mo-
mento, con el objetivo de llenar
los vagones. La rebaja mixima
que manejan en Renfe se sitia
en torno al 70%.

Elretode la Costa
Mas dificil -que no imposible-se
presenta el reto de lograr que Mar-
bella pueda tener un tren. Esta se-
mana, el rechazo por parte de la
Eurocamara a incluir (como pre-
tendia Fomento) el trazado lito-
ral del corredor mediterraneo en-
tre las infraestructuras que con-
tarin con fondos europeos hasu-
puesto un nuevo jarro de agua fria
para las legitimas aspiraciones de
la iinica ciudad espaniola con mas
de 100.000 habitantes sin cone-
xion ferroviaria de ningun tipo.
Con todo, el actual Ejecutivo
se ha comprometido en varias
ocasiones a impulsar por su cuen-
ta la prolongacion de la red de
Cercanias de la Costa, que ahora,
de manera inexplicable, tiene su
iiltima parada en Fuengirola.



