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La salida a la superficie del metro
provocaria una nueva cicatriz
en la avenida de Andalucia

El cambio de recorrido
obligaria a dejar sin trafico
un tramo equivalente a
dos carriles y unos

180 metros de longitud

:: IGNACIO LILLO

MALAGA. Cuando se habla de la
posibilidad de que el metro de Ma-
laga emerja a superficie para cruzar

el Centro se tiende a pensar siem-
pre en sus efectos sobre la Alameda
Principal y la plaza de la Marina. Pero
todavia no se ha planteado qué ocu-
11ird con el tramo anterior, de unos
400 metros, que va desde la dltima
parada en subterrdneo, en la aveni-
da de Andalucia, frente a El Corte
Inglés (la estacion llamada Guadal-
medina) hasta embocar el puente de
Tetuan. Una de las claves del proyec-
to constructivo que la Consejeria de

Fomento de la Junta esta ultiman-
do, y que presentara en Mdlaga en
los proximos dias, es, precisamente,
la forma en que los trenes ascende-
ran desde el ultimo tramo del tanel,
ala altura de la glorieta de Albert Ca-
mus (donde estard dicha parada) has-
taelnivel de la calle.

Dado que este medio de transpor-
te requiere de unas pendientes muy
suaves para operar con normalidad,
habra que acometer una rampa de

salida con una longitud cercana a los
180 metros, y que ocupara el equi-
valente, en ancho, al de dos carriles
de trafico. Traducido en términos
practicos, esta obra supondra que la
avenida de Andalucia, que es uno de
los ejes con mayor intensidad circu-
latoria de la capital (con una media
de 35.000 vehiculos por sentido)
perdera al menos un carril en cada
direccion entre la plaza de Manuel
Alcantaray las inmediaciones de la
Delegacion de Hacienda, practica-
mente en toda la fachada del centro
comercial. En este punto, existen ac-
tualmente entre dos y tres carriles
por sentido (segtin el tramo), mas
uno reservado para autobuses.

Caballo de batalla

Este aspecto a buen seguro se con-
vertird, tan pronto como se presen-
te el nuevo trazado, en otro caballo
de batalla entre el Gobierno andaluz
yel Ayuntamiento, en la medida en
que supondrd, de entrada, una reduc-
cién de la capacidad viaria de uno de
los principales ejes de acceso al Cen-
tro; ademas de los problemas deriva-
dos de la convivencia de los coches
y de los autobuses con la trinchera
(asise denomina a la boca de entra-
da y salida de los trenes hacia o des-
de la superficie). Y todo ello en un
punto especialmente conflictivo para
la circulacién de la capital, en el que
convergen, no solo los flujos de en-
trada y salida de la ciudad, sino tam-
bién los movimientos hacia el Nor-
te por Armengual de la Mota y el pro-
pio elemento de atraccién que cons-
tituyen los centros y vias comercia-
les del entorno.

Paliar estos efectos negativos es
uno de los principales retos de los
ingenieros que estan abordando el
disefio del tramo en superficie y su
interconexién con el anterior, sote-
rrado (Callejones del Perchel). Ex-
pertos consultados por este periodi-
co apuntaron que la opciéon mas 16-
gica seria que el propio tinel ya fue-
1a corrigiendo suavemente la pen-
diente, de manera que la Gltima es-
tacion (la de Guadalmedina) tuviera
el vestibulo a nivel de calle (como
ocurre en la de Martin Carpena) y el
andén se ubicara a una cota cercana
ala superficie, de manera que pudie-
1a aflorar en la menor distancia po-
sible. De todas maneras, estos aspec-
tos técnicos son todavia una incog-
nita y se desvelarin en los proximos
dias, cuando la Consejeria de Fomen-
to tiene previsto presentar publica-
mente el nuevo trazado propuesto
acota de calle desde este punto has-
ta La Malagueta.
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