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UN METRO EN
EL LABERINTO

Aunque la primera fase se abrira en octubre, el desacuerdo
sobre como llegar hasta el Centro y unos gastos de explotacion
muy elevados abren miiltiples interrogantes sobre el proyecto

uando eche a rodar,
previsiblemente el
proximo mes de oc-
tubre, el metro de

IGNACIO \ Malaga tendra dos
LILLO ‘ lineas, que comu-
nican los barrios mas densamen-

R ilillo@diariosur.es te poblados de la capital, con casi

240.000 habitantes en conjunto.

Sobre un total de 11,9 kilémetros
se distribuiran 17 estaciones (una
cada 700 metros), y se podra lle-
gar -puntualmente, porque no de-
pende del trafico- en apenas 14
minutos desde el extremo mas
alejado de la Carretera de Cadiz
hasta la Universidad, a una velo-
cidad media de 30 km/h (similar

| MALAGA |

3

a la de otros sistemas gemelos de
Espana). Necesitara solamente
siete minutos para ir a la estacion
Maria Zambrano, si viaja desde el
Martin Carpena; y 11, silo hace
desde Teatinos. La frecuencia sera
de cuatro minutos (en hora pun-
ta) y seis, cuando la demanda es
menor.

Poner en marcha estas dos li-
neas en forma de ‘U’, hasta El Per-
chel, habra supuesto un esfuerzo
de siete afios de obras y una inver-
sion que, hasta ahora, suma 560
millones de euros (160 mas que
cuando se adjudicé). En

cambio, no podra llegar E
hasta el Centro, en una ciu-
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El metro de I\/Ialaga tramo a tramo
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LINEAS 1Y2 HASTA EL PERCHEL !

SITUACION ACTUAL

Nivel de ejecucion: Ambas lineas
estanya por encima del 90%. Las

) obras terminaran a finales de junio. TIEMPOS DETRAYECTO
Inauguracion: Estd prevista en el mes Recorrido completo: 18'35" desde el
de octubre de este ario. Martin Carpena hasta la ampliacion

del campus de Teatinos.
Martin Carpena-Perchel: 715"
Teatinos-Perchel: 1120"
Martin Carpena-Clinico: 1520"

11,9
kilémetros tendra la primera fase, des-

de el palacio de los deportes Martin
Carpena hasta Teatinos, pasando por

laestacién Marfa Zambrano. 1 7
> 4 estaciones en esta primera fase.
. Frecuencia: Entre 4y 6 minutos.
ANDALUCIATECH
EL CONSUL UNIVERSIDAD

CIUDAD DE LA JUSTICIA

PARANINFO cLINIcoO

POBLACION BENEFICIADA

Carretera de Cadiz: 116.317.
Cruz del Humilladero: 87.570.
Teatinos: 34.791.

238.678

malaguefios estaran cerca de alguna
delas estaciones del metro.

Puntos de interés: Universidad, Hospi-
tal Clinico, Barbarela, estacion Maria
Zambrano, estacion de autobuses,
Martin Carpena.

[+ INVERSION Y COSTES

! Inversion realizada: 560 millones, a

& | diciembre de 2012. 90,3 millones pre-
vistos para 2013. El Ayuntamiento
poneunasexta parte; el resto, la Junta.
BEI: Financia las obras, con una aporta-
cion de 325 millones.

dad donde este pequefio en-

tramado de calles es el refe-
rente empresarial y de ocio para mi-
les de ciudadanos. Lo mas cerca que
estard, por el momento, sera la es-
tacién Guadalmedina, que se ubi-
cara frente a El Corte Inglés y que
abrird al publico a finales del afio
que viene.

Para poner en marcha el recorrido en ‘U’
hasta la estacion Maria Zambrano hansido
necesarios, de momento, 560 millones de
euros y un esfuerzo de siete afios de obras

— -
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e ALAMEDA Y MALAGUETA |

TRAMO COMUN
RECORRIDO

Itinerario: Discurre desde la tiltima
estacion en obras, Guadalmedina, por
laavenida de Andalucia, la Alameda
Principal, la Marinay el Parque.

Longitud deltramo: 1,6 kilometros.

14,4
kilometros tendra el recorrido comple-

to del metro hasta La Malagueta.
Estaciones: Entre 20y 21, segtin el tra-

PRECIOS Y COSTES

Tarifa técnica: Es el coste real del servi-
cio, del que lamayor parte o subvencio-
nan las instituciones. Rondaralos 3,5
€Uros por pasajero.

1,30

serd el precio del billete sencillo para
cada viajero.

TR
&

Billete conanonet0 85 eurs A zado que se elija (en subterrdneo o en
: 0, - Lv & superficie).
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47 ta inversion, sino econémicamen-
te, si a_l menos con un beneficio para
millones tendran que poner la Junta lasociedad malaguenia. De ahi que
(75%) y el Ayuntamiento (25%) el pri- i@ aném fafieylc%n 133-111{1?5 1 ()Teaz—

mer afio para su mantenimiento. 1nos-Cruz del Humilladero) y
PALACIO DELOS DEPORTES (Carretera de Cadiz) conectadas en
¢ PR e ¢ \vl 5 el intercambiador del Perchel co-
M /\ AG > / " = - M menzara a operar después de vera-

: d

no, con un recorrido en forma de
‘U’ que le llevara a cubrir la Univer-
sidad, como referente y principal
granero de usuarios; el hospital Cli-
nico; la estacion de Renfe y su ex-
tenso entorno comercial (Vialia, La-
rios Centro, etc); el centro de espe-
cialidades Barbarela y el palacio de
los deportes Martin Carpena.

La parada mas céntrica
Apenas un afio después, esto es, a fi-
nales de 2014 estd prevista la inau-

Costes de explotacion

Durante el primer y el segundo afio
de circulacién, la Junta (75%), y el
Ayuntamiento (25%) tendran que
abonar unos 47 millones para su
mantenimiento. La tarifa técnica
(el coste real del servicio si lo tu-
viera que pagar integramente el ciu-
dadano) rondaré los 3,5 euros, mien-
tras que el precio del billete para el

lde1l

usuario se reducira hasta los 1,30
euros (igual que el de la EMT).

La prevision inicial de viajeros
sera de ocho millones durante el
primer afio (hasta Maria Zambra-
n0). A partir de finales de 2014,
cuando llegue hasta la avenida de
Andalucia, la cifra se elevara hasta
los 12 millones. Y solo si llegara has-
ta la plaza de la Marina y La Mala-

gueta se alcanzaria el umbral de
equilibrio financiero, con entre 18
v 20 millones.

Las comparaciones son odiosas,
pero no se puede perder de vista
que los autobuses de la EMT mue-
ven cada afio a 45,5 millones de per-
sonas en 40 lineas, con un presu-
puesto de 55,4 millones, muy si-
milar al que tendra el suburbano.

Gracias a ello, alcanza un 56% de
autofinanciacion (en el metro se
llegara, como mucho, al 19%).
Llegados a este punto, en lo ini-
co que se ponen de acuerdo la Con-
sejeria de Fomento de la Junta, el
Ayuntamiento y la sociedad conce-
sionaria, Metro Malaga, es en la ne-
cesidad de arrancar cuanto antes y
comenzar asi a rentabilizar tan vas-

guracion de la estacion Guadalme-
dina, ubicada frente a El Corte In-
glés. Las obras avanzan a buen rit-
mo y esta semana han dado dos pa-
sos importantes, con la reapertura
al tréfico de Callejones del Perchel;
y lalicitacién del montaje de las vias
en el interior del tunel. La estacion,
para la que Fomento ultima un di-
seflo «emblematicon, acorde con su
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RECORRIDO

Itinerario: Parte desde La Malague-
tay contintia por el interior, atrave-
sando los paseos de Reding, Sancha
y Sorolla hasta los Barios del Car-
men, desde donde contintia hasta
Pedregalejoy El Palo.

I«-"--'~-

SOROLLA

GUADALMEDINA
LLEGADA A EL
CORTE INGLES

RECORRIDO

Itinerario: Va desde el inter-
cambiador del Perchel hasta
la estacion Guadalmedina,
atravesando Callejones del
Perchel.

722,7

metros es la longitud del tra-
mo, con unasola estacion.
Extension total: Cuando lle-
gueaestepuntoel
metrotendrd 12,6

km. y 18 estaciones.

entorno, tendrd una im-
portancia vital, puesto que durante
varios anos sera la mas proxima al
casco histérico, con una distancia de
unos 700 metros, en linea recta, has-
ta la entrada a la calle Larios. Los cos-
tes de explotacion seran similares a
los de la fase anterior.

En el actual escenario de confron-
tacion politica, es complicado que
el recorrido prosiga a medio plazo
hasta la plaza de la Marina y La Ma-
lagueta. Fomento ha presentado
esta semana su propuesta para eje-
cutar el paso por la Alameda Prin-
cipal y el Parque en superficie, con
un plazo de ejecucion de 18 meses
(lo que permitiria cumplir el com-
promiso de completar el proyecto
a principios de 2015) y un coste re-
ducido, de 41,5 millones.

El plan vino acompafiado de un
6rdago de la consejera, Elena Cor-
tés, quien dijo que licitara el tramo
con o sin el beneplicito de la ciu-
dad. Esta posibilidad ha chocado
frontalmente tanto con el discurso

5,3

kilometros es el trazado previsto
para llegar desde La Malagueta
hasta El Palo. Inicialmente era sub-
terraneo pero la Junta ha propues-
to hacerla en superficie. Palo.

BANOS DEL CARMEN

— L —— ‘-:---h._.

POSIBLES SOLUCIONES PASO POR EL CENTRO ha——

ENSUBTERRANEO
Plazo de ejecucion: 45
meses.

Cuanto cuesta: 200 millo-
nes de euros.

2020

Seria el afio previsto para la
llegada hasta La Malagueta.
Principales beneficios: No
afectaal trafico nia los auto-
buses; mejora la operativi-
dady los tiempos de trayec-
to; ya estd consensuado.

b od b

e

estaciones sesittian en el recorrido
conforme a lo previsto inicialmen-
te: Sancha, Sorolla, Bafios del Car-
men; Pedregalejo; Mercado y E

PEDREGALEJO

MERCADO

OTRAS CIUDADES
CONMETRO

BILBAO

MADRID PALMA

TOimg

ENSUPERFICIE

Plazo de ejecucion: 18
meses.

Cudnto cuesta: 41,5 millo-
nes de euros.

2015

Seria el afio previsto para la
llegada hasta La Malagueta.
Principales beneficios: Es
més rapidoy mas barato de
construir; llegaria antes has-
ta El Palo; evita conflictos

con el BEly la concesionaria.

7

NOHACERLO

Plazo de ejecucion: Las obras
terminarian en 2014, conla
estacion Guadalmedina.

57

millones serd el canon de
explotacion, 10 mas quesi
llegara a La Malagueta.
Claves: La Junta se enfrenta-
ra al descrédito frente al BEI,
quefinancialaobra,yauna
posible demanda de la con-
cesionaria de 300 millones.

VALENCIA

SEVILLA

éCOMO ES EL METRO
DE MALAGA?

DATOS TECNICOS
Lineas: 2 (Carretera de Cadiz y Cruz del
Humilladero-Teatinos).

Trabajadores: 120.

Usuarios (previstos): 8 millones hasta El
Perchel; 12 millones hasta Guadalmedina;
20 millones hasta La Malagueta.

30

kilometros por hora serd la velocidad media
delsuburbano, con puntas de hasta 70.

Tarifa (prevista): 1,30 euros (billete senci-
llo). 0,85 euros con abono.

Capacidad por tren: 221 plazas.
Presupuesto (inicial): 47 millones.
Cuota de autofinanciacion: 19%.

COMPARATIVA CONLAEMT
Lineas: 40.

Trabajadores: 790.
Usuarios: 45,5 millones de viajeros en 2012.

BARCELONA |

del alcalde, que solo contempla

la opcién del paso soterrado, tal

y como estaba acordado hasta aho-

1a, como de amplios sectores de
la sociedad malaguena, que se han
manifestado abiertamente en con-
tra de que la Junta imponga su cri-
terio en este asunto.
Quedarse en Halmeadi
Por tanto, otra de las opciones es
dejarlo en la estacion Guadalmedi-
na, a la espera de disponer de fon-
dos para proseguir bajo tierra (su
coste se dispara hasta los 200 mi-
llones). En cambio, esta postura
choca con los compromisos adqui-
ridos por el Gobierno andaluz con
el Banco Europeo de Inversiones
(BEI) que financia los trabajos, con
un crédito de 325 millones de eu-
10s que habra que empezar a devol-

En la primera fase, tras
el verano, conectara

la estacion Maria
Zambrano con la UMA
y Carretera de Cadiz

ver a partir de 2015, y para lo que
se contaba con los ingresos deriva-
dos de la linea completa.

También pesa el acuerdo inicial
con la sociedad concesionaria, Me-
tro Milaga, que esperaba alcanzar
en esas fechas el umbral de renta-
bilidad que suponia llegar hasta La
Malagueta, algo que serd imposi-
ble si no es en superficie. En la Con-
sejeria de Forento temen que ten-
dran que hacer frente a una recla-
macion patrimonial que las prime-
ras estimaciones cifran en unos 300
millones (el doble que en Sevilla,
donde el contencioso ya esta sobre
lamesa).

Acello, se une el hecho de que ha-
bra que abonar diez millones mas
en concepto de canon de explota-
cion por cada afio que transcurra
sin abrir la estacion situada mas al

La parada mas
proxima al Centro sera,
apartir de 2014, lade
Guadalmedina, junto
aEl Corte Inglés

Tarifa: 1,30 euros (billete sencillo). 0,85

euros con abono.

Capacidad por autobis: 140 plazas.
Presupuesto: 55,4 millones.
Cuota de autofinanciacion: 56%.

Este, en una proporcion que, cabe
recordar, serd del 75% para la Jun-
tay 25% para el Ayuntamiento. Ello
se justifica por el menor nimero
de viajeros respecto a los previstos
en el calendario inicial.

éQuién paga?

Ademas del debate sobre las posibi-
lidades de continuar con el metro
en superficie o en subterraneo, exis-
te un segundo motivo de bronca ins-
titucional entre el Gobierno anda-
luz y el municipal, a costa de la re-
clamacion que el primero ha hecho
al segundo sobre su contribucion a
las obras realizadas hasta ahora, y
las que estdn por llegar. La dispari-
dad de criterios reside en que el
Ayuntamiento pretende compen-
sar todo con mejoras de movilidad
urbana -tal y como hizo la capital
hispalense- y la Junta solo acepta

convalidar, a lo sumo, la mitad de la
deuda (que asciende a 63,62 millo-
nes, segun los calculos autonomi-
cos). La falta de entendimiento hace
presagiar que la salida al conflicto
estara en los tribunales (asi ha ocu-
rrido ya en Sevilla y Granada). De
momento no hay avances en la mesa
de negociacion, y los gestores de IU
ya han dado el primer paso en esta
linea, con una reclamacion formal
de la primera parte de la deuda, que
asciende a 32,31 millones.

Sin perder de vista que Malaga se
sumara en breve a la corta lista de
ciudades espaiolas que cuentan con
el medio de transporte urbano mas
moderno del mundo, el desacuerdo
acerca de la forma de llegar hasta el
Centro; el sobrecoste de las obras y
unos gastos de explotacion excesi-
vos abren multiples interrogantes
sobre el futuro de esta actuacion.
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