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La linea de cercanias Mélaga-
Fuengirola es de las mds renta-
bles del pais. :: carLos MORET
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arbella esta mas
cerca de dejar de
ser la Unica ciu-
dad espanola de
mas de 100.000
habitantesala
que no llega el ferrocarril. E1 Mi-
nisterio de Fomento encargara en

los préoximos dias un estudio de
viabilidad técnica y financiera para
extender hasta Marbella la linea
del tren de cercanias. Asi lo asegu-
6 ayer a SUR la ministra Ana Pas-
tor antes de regresar a Madrid tras
ofrecer el viernes una conferencia
invitada por el Club Internacional
de Marbella.

El estudio, que la Secretaria Ge-
neral de Infraestructuras encarga-
rd en el transcurso de la semana
que comienza mafiana y que sera
realizado por la empresa publica
de consultoria de Ingenie- E
ria Ineco, abordara tres as-
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El estudio
abordaratres
aspectos:la
viabilidad
técnica, la
viabilidad
econémicay el
modelode
financiacion

pectos: la viabilidad técni-

ca a partir de considerar los
posibles trazados, la viabilidad eco-
noémica y financiera, y el modelo
de financiacion.

«Aqui se han firmado protocolos,
se han anunciado cosas, se ha ha-
blado de las vias de alta velocidad,
pero cuando llegamos al ministerio
lo Ginico que habia firmado era un
protocolo de intenciones sin nin-
gun sustento técnico. Todo eso es
papel mojado si no hay estudios se-
rios detrasy, explic6 Pastor. Ahora
se pretende comenzar desde el prin-
cipio con un informe que permita
conocer posibles trazados, costes y
vias de financiacion.

La ministra, que indic6 que se
ha tomado esta iniciativa tras re-
cibirse en el ministerio una peti-
cion en ese sentido por parte de la
alcaldesa de Marbella, Angeles Mu-
fioz, diferencié este estudio acer-
ca de la extension del cercanias del
proyecto del corredor ferroviario
de alta velocidad incluido por la
actual Administracion en la red
transeuropea. «Nosotros hemos
estudiado la alta velocidad por la
costa, que es un proyecto que he-
mos incluido en las redes porque
entendemos que no lo podemos
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abordar mafiana, aunque no renun-
ciamos a él porque es estratégi-
co para el pais y asilo hemos
planteado en la Unién Euro-
pea; en cambio éste es un
problema que ha plantea-
do la alcaldesa para que el
cercanias de Mélaga a
Fuengirola llegue hasta
Marbella, y hemos acce-
dido a hacer un estudio
serio, riguroso y en pro-
fundidad para ver costes

y sise puede hacer. Ese es

el compromiso que tene-
mos. Son dos cuestiones di-
ferentes cuyos trazados po-
dran coincidir o no en el futu-
o).

En opinién de la ministra, la
densidad demografica de la Costa
del Sol, asi como la gran poblacién
flotante procedente del turismo
hacen necesario que se afronte la

La ministra de Fomento, Ana
Pastor, el pasado viernes en
Marbella. :: JoseLe-LANZA

LAS FRASES

Ana Pastor
Ministra de Fomento
«Cuando llegamos
solo habiaun
protocolo de
intenciones»

«Cualquier
proyecto que salga
en este momento
del ministerio sera
austeroyy viable»

posibilidad de extender el cerca-
nias, independientemente de que
en el futuro se pueda abordar la lle-
gada de la alta velocidad a todo el

Un proyecto que espera
desde hace 38 anos

MARBELLA. La aspiracion de que
el tren ce Cercanias que une Ma-
laga con Fuengirola llegue hasta
Marbella no es nuevo. De hecho,
se arrastra desde el 31 de julio de
1975, cuando el entonces ministro
de Obras Publicas, Antonio Valdés
Gonzailez-Roldan, inaugurd la li-
nea en plena explosion de una ac-
tividad turistica en la Costa del Sol
que tenia a Torremolinos y a Mar-
bella como sus dos principales re-
clamos. De hecho, en aquel mo-
mento se valor6 que la principal
aportacion del ferrocarril iba a ser
proporcionar alivio al trafico entre
Malaga y Torremolinos.

Hace 38 afios, el dia que se
inauguré lalinea de tren entre
Mailaga y Fuengirola, un perio-
dista de SUR pregunto al mi-
nistro de Obras Publicas, Anto-
nio Valdés, si se podria exten-
der el trazado hasta Marbella y
Estepona. «Este ferrocarril
-respondié- se ha construido
con el ancho normal de via de
lared nacional. Por tanto, se
puede integrar con toda lared
espafiola sin limitacién en un

futuro mas o menos proximon.
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corredor mediterraneo. «El del cer-
canias es un proyecto ‘ad hoc’, es-
pecifico y a mi juicio uno de los
mas necesariosy, explico Pastor,
quien se nego a hablar de fechas.
«La semana proxima la Secretaria
General de Infraestructuras encar-
gara el estudio, y en el momento
en que esté terminado se podra ha-
blar de plazos. Para ser serios hay
que comenzar con el estudioy,
apunto.

Trazado

Uno de los problemas que ha teni-
do hasta ahora el proyecto de ex-
tender hasta Marbella la red de cer-
canias que actualmente solo llega
hasta Fuengirola es que la densi-
dad de construccion de la Costa del
Sol obligaba a plantearse un traza-
do soterrado paralelo al litoral, lo
que disparaba costes y, de hecho,
hacia inviable el proyecto. La cifra
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que se barajo desde la Junta de An-
dalucia superaba los 4.000 millo-
nes de euros.

Aunque la ministra no adelan-
t6 siahora se planteara un trayec-
to paralelo a la autopista, ya que el
trazado es uno de los aspectos que
debera definirse en el estudio, si
explicé que se buscara una alter-
nativa que resulte viable desde el
punto de vista econémico. «Hasta
que no esté realizado el estudio no
se podra decir, pero cualquier pro-
yecto que salga en este momento
del ministerio sera un proyecto
austero y que tiene que ser viable.
Porque de lo contrario se hace lo
que yo he visto hasta ahora, mu-
chos protocolos firmados sin nin-
gun estudio serio y riguroso detrés
que lo haga viabley, enfatizo.

Ineco, la empresa ptiblica que se
hara cargo del estudio, ha tomado
parte en la planificacion, disefio,
ejecucién, puesta en funciona-
miento y mantenimiento de las
principales infraestructuras del
transporte ejecutadas en Espana
en los tltimos afios.

Con el encargo del estudio, la
ministra cumple con el compro-
miso asumido el pasado 26 de ju-
nio en el foro de SUR, en el que
adelanto que impulsaria el Cerca-
nias hasta Marbella.
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El alto potencial de
ocupacion de la Costa abre
la puerta al capital privado

Fomento contempla una férmula mixta para la financiacién

La densidad de
poblacion de la Costa, el
flujo turistico y las
conexiones con el AVE y
el aeropuerto, factores
que disparan la demanda

:: HECTOR BARBOTTA

MARBELLA. Frente a las lineas fe-
rroviarias deficitarias y hasta testi-
moniales que atin cruzan gran par-
te de la geografia espafiola, el tren
de cercanias entre Malaga y Mar-
bella tiene una potencialidad de
ocupacion que puede convertirla
en la linea mas utilizada del pais.
Un estudio realizado por la Junta
de Andalucia para el muchas veces
anunciado y nunca concretado co-
rredor ferroviario Malaga-Algeci-
ras estimaba en 100 millones de
viajeros el flujo anual. Es una mues-
tra del potencial de esta linea, aun-
que el estudio se referia a un tramo
mas largo que el que se plantea aho-

ra en el estudio de Fomento -que
llegaria solo hasta Marbella-y con
mas servicios, ya que incluia la alta
velocidad.

No obstante, la gran densidad de
poblacion de la Costa del Sol, el he-
cho de comunicar zonas de gran ac-
tividad turisticas con alta movili-
dad interna de viajeros en ambos
sentidos y la conexion con el aero-
puerto y con la estacion del AVE
son todos factores que apuntan a
que se trataria de una linea ferro-
viaria de alta ocupacién durante
todo el ano, y por lo tanto con ren-
tabilidad asegurada.

De hecho, la posibilidad de que
el proyecto salga adelante reside
en la posibilidad de atraer inver-
sién privada, unica formula via-
ble en las actuales circunstancias
de las arcas publicas.

En relacion con los modelos de
financiacién que permitan abordar
la construccion de la infraestruc-
tura, la ministra, Ana Pastor, expli-
c6 que una de las posibilidades es

recurrir al modelo de colaboracion
publico-privada, teniendo en cuen-
ta que el potencial flujo de viajeros
apunta a una inversion rentable.
«Es un tramo donde los incentivos
son muchos, porque el nimero de
pasajeros seria muy elevado, eso es
lo que pueden apuntar los datos ele-
mentales que tenemos todaviay,
explico.

«Es un tramo donde los
incentivos son muchos
porque el niimero de
pasajeros seria elevado»

La formula a aplicar
es uno de los aspectos
que debera abordarse
en el informe
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No obstante, también la formu-
la que se utilizara para abordar la
financiacion de la construccién
de esta infraestructura formara
parte de los apartados que se ten-
dran que estudiar en el trabajo en-
cargado a Ineco. En todo caso, Fo-
mento contempla que indepen-
dientemente del modelo que se
utilice para la construccion de la
infraestructura ferroviaria, la li-
nea de cercanias funcionaria con
los criterios de servicio publico.

Tiempo derecorrido

Algunos estudios ya realizados
apuntan que con dotaciones simi-
lares a las actuales el trayecto en-
tre Mdlaga y Marbella podria de-
morarse cerca de una hora y me-
dia, teniendo en cuenta el nume-
10 de estaciones ya existentes en-
tre Malaga y Fuengirola y la ex-
tension del nuevo tramo
completo, que practicamente do-
blaria en numero de kilometros
al ya existente.

En ese sentido, y para asegurar
la viabilidad del proyecto, una de
las posibilidades que se plantean
es que existan servicios directos
sin parada en todas las estaciones
para acortar el tiempo de los via-
jesy hacer viable y competitivo
el servicio.
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