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El puerto saca a concurso los atraques
de veleros de lujo en el muelle uno

El plazo paraoptarala
gestion de los amarres se
abrid ayer y se prolongara
durante cuatro meses,
por lo que el ganador se
conocera a finales de afio

. LILLO / F. JIMENEZ
MALAGA. El Puerto de la capital
aspira a contar a partir del proximo
afio con una marina deportiva, es-
pecializada en embarcaciones de
alto nivel y esloras considerables,
cuyos mastiles se extenderan a lo
largo del muelle uno (el paralelo al
paseo de la Farola; la esquina (don-
de se ubica el cubo) e incluso una
pequenia parte del 2 (el Palmeral).
La licitacion publica arrancé oficial-
mente ayer, mediante la publica-
cion en el Boletin Oficial del Esta-
do (BOE), y las empresas interesa-
das en hacerse con la concesién ten-
dran un plazo de cuatro meses para
presentar sus propuestas economi-
cas y de diseo.

Para ello, la Autoridad Portuaria
oftece una serie de modelos de dis-
tribucion de las embarcaciones, con
osin pantalanes. Actualmente exis-
ten un total de 50 plazas, y con el
nuevo disefio se podrian crear en-
tre 25y 40 mas, al criterio de los po-
sibles interesados. El concurso esta
muy abierto, para evitar en lo posi-
ble que quede desierto (como ocu-
11i6 con los edificios de oficinas pre-
vistos en el muelle de Heredia).

De esta forma, y segtin el calen-
dario previsto, la apertura de las pli-
cas no se producira hasta principios
de octubre, mientras que la adjudi-
cacion se formalizara ya a finales de
este afio. Las propuestas se tendran
que presentar en el registro de la Au-
toridad Portuaria de Malaga.

El concurso da prioridad a los ya-
tes de mds de 25 metros de eslora,

y puntian por encima aquellas pro-
puestas que ofrezcan alojar grandes
veleros, con el objetivo de dotar al
recinto comercial de una imagen
atractiva para el publico que se acer-
que a pasear por el recinto, similar
ala que oftece, por ejemplo, Puer-
to Banus, en Marbella.

Ocupacion negociable

Para ello, se podra ocupar el cantil
del muelle uno, de forma aislada o
junto con el chaflan que lo une al
muelle dos; e incluso un tramo de
este ultimo, con el objetivo de ofre-
cer una mayor calidad en la presta-
cién del servicio a las embarcacio-
nes que actualmente permanecen
atracadas alli, y tratar de darleala
zona un caracter de permanencia.

Para ello, el concesionario tendra
que construir y completar las insta-
laciones y obras necesarias y, pos-
teriormente, se ocupara de la pres-
tacion de los servicios necesarios
para su explotacion. Se han oferta-
do tres alineaciones de barcos, con
y sin pantalanes, y el licitador po-
dra pujar por una o por varias de es-
tas soluciones.

El planteamiento inicial de los
gestores de la Autoridad Portuaria

Se prevé ampliar las 50

plazas existentes hasta las
90, e incluso ocupar parte
de laesquina del Palmeral

pasa por llevar a cabo una ocupacién
paulatina del espacio; de manera
que, en principio, durante los dos
primeros afios podria reducirse al
espacio actual; para, posteriormen-
te, ampliarse al tramo de la esquina
y finalmente, tres afios después,
ocupar incluso la parte mas cerca-
na a este en el Palmeral. De esta for-
ma, lo que se pretende es dar las ma-
ximas facilidades economicas, y que
las tasas de ocupacion se adapten a
estos usos, en funcioén del aumen-
to de la demanda en el tiempo, de
manera que la situacion actual, con
menor demanda, no repercuta ne-
gativamente sobre el socio privado.
La salida a concurso se produce tras
la aprobacion por parte del consejo
de administracion de la entidad.

i: LLILLO

MALAGA. El consejo de adminis-
tracion de la Autoridad Portuaria, en
su sesion del pasado 30 de abril, apro-
b6 modificar el articulo 6 de la Or-
denanza de Civismo para la Utiliza-
cion Publica de la Zona Portuario-
Ciudadana, de manera que se per-
mita, dentro de este recinto, la acti-
vidad comercial de venta de alimen-
tos en tiendas especializadas, al
margen de la que pueda desarrollar-
se en los establecimientos de hoste-
leria. Este era un requisito indispen-
sable para que fuera posible llevar
adelante el supermercado de lujo
previsto en la esquina. En cambio,
los gestores de este recinto se han
blindado, al menos legalmente, ante
la posibilidad de que alguien pudie-

ra organizar un botellon o una fies-
ta sin autorizacion en los muelles.

Asi se dispone en el texto final del
articulo, que queda como sigue: «La
venta y el consumo de bebidas y co-
midas en las zonas portuario-ciuda-
danas debera estar autorizado por la
Autoridad Portuaria o por los conce-
sionarios y titulares de derechos pre-
via conformidad expresa de la Auto-
ridad Portuaria de Malagan.

Mercadillos

El director de esta institucion, José
Antonio Caffarena, explico que el
texto pretende hacer una distincion
de las ferias, rastros y mercadillos
que se celebran con frecuencia, ge-
neralmente a iniciativa de los ges-
tores del centro comercial Muelle

Medidas frente a botellones y fiestas
organizadas en el recinto sin autorizacion

Uno; en las que se venden alimen-
tos y bebidas y que si estaran auto-
rizadas. Ademas, quiso dejar claro
que no habra ningin problema en
los casos de transetintes o ciclistas
que acudan a descansar y que pue-
dan llevar consigo cualquier cosa
para comer o beber, y en los que los
vigilantes estaran a lo que dicte el
«sentido comuny.

Esta decision pone fin a una si-
tuacion que suscitd polémica a prin-
cipios del afio pasado, ya que la or-
denanza de civismo aprobada en-
tonces veto tanto la venta como el
consumo de bebidas y comidas en
todo el ambito portuario, salvo en el
interior de los establecimientos de
hosteleria existentes en el mismo y
sus terrazas.
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Renfe reduce

en un tren por
sentido las lineas
Ronda-Algeciras y
Bobadilla-Cérdoba

LL

MALAGA. La reduccién de ser-
vicios por parte de Renfe ha te-
nido un efecto limitado en la pro-
vincia de Malaga, en la que des-
de mediados de mayo se han de-
jado de prestar cuatro servicios
en las relaciones convencionales
de media distancia Cérdoba-Bo-
badilla y Algeciras-Ronda, don-
de se ha anulado una salida por
cada sentido.

Con todo, y segtin explico ayer
la operadora, ambas posibilida-
des de viaje se mantienen. Asi,
entre Cordoba y Bobadilla habra
un servicio diario por sentido,
con enlace directo en la capital
de la Mezquita para trenes con
origen/destino en Catalufia.
Mientras, entre Algeciras y Ron-
da continuaran prestando servi-
cio seis trenes diarios de Media
Distancia, de la relacion Algeci-
ras-Granada, asi como los cuatro
Altaria Algeciras-Madrid, todos
ellos con parada en Ronda.

Los trenes Cérdoba-Bobadilla,
segun el informe correspondien-
te a 2011, fueron utilizados por
un total de 6.400 viajeros y su
coste anual para las arcas publi-
cas fue de 648.400 euros, pues-
to que los ingresos por venta de
billetes solo cubrieron el 5,9% de
los costes. Mientras, los trenes
entre Algeciras y Ronda fueron
utilizados por 10.400 viajeros,
con un gasto de 477.000 euros
(los ingresos por venta de bille-
tes cubrieron el 9%).

AVEaGranada

Por otra parte, la Confederacion
Granadina de Empresarios (CGE)
reclamo ayer al Ministerio de Fo-
mento que dé prioridad a la fina-
lizacion de las obras de la Alta Ve-
locidad en el tramo que discurre
entre Antequera y Loja, a fin de
que esté finalizado en 2014 y que
a partir de ese momento se pue-
da reducir el tiempo de llegada
en tren desde Madrid a Granada
aunas tres horas. El alcalde de
Granada, José Torres Hurtado,
considero que la propuesta era
«una solucion aceptabley.

El presidente de la CGE, Ge-
rardo Cuerva, explico a Europa
Press que actualmente el tiem-
po de llegada de Madrid a Grana-
daen tren es de 4,35 horas «en
el mejor de los casosy. Por ello,
los empresarios propusieron a
Fomento un proyecto alternati-
Vo que permita reducir esos tiem-
pos mediante un sistema hibri-
do, que usaria el trazado de] AVE
hasta Loja y desde este punto dis-
curria por el trazado ferroviario
habitual hasta la capital.

En la actualidad existen loco-
motoras hibridas que se adaptan
aambos tipos de trazados ferro-
viarios sin necesidad de cambiar
de maquina, por lo que se podria
usar esta formula hasta que se fi-
nalice la variante de Loja.
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