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La UE descarta el iren litoral en favor
del corredor a traves de Antequera

» Bruselas aprueba finalmente incluir el corredor por el interior de la provincia en su lista de proyectos prioritarios entre 2014
y 2020, en la que también entra el-aeropuerto de Malaga » La falta del proyecto que defendian los ayuntamientos de Malaga
y Motril y los trabajos realizados en el interior han sido determinantes » El puerto de Malaga se queda fuera del mapa

J. TORRES MALAM:A
@jotrres

@ No habra tren litoral. Aunque la
Unidn Europea (UE) decidio ayer
incluir el Corredor Ferroviario
Mediterrdineo en su lista final de
proyectos prioritarios, el irazado
de estainfraestructura llegaraala
provincia por Granada y estable-
ceri su base en Al“(.‘(lllt‘ﬁl antes
de continuar hacia Cordoba, Se-
villay Algeciras. La conclusion se
extrae del acuerdo definitivo so-
bre redes transeuropeas de trans-
portes alcanzado entre la presi-
dencia irlandesa de la UE y la Eu-
rocdmara, que tampoco prioriza
¢l Corredor Central que pretendia
conectar Espanay Franciaa traves
deunninelporel centro de los Pi-
rineos que defendia el Gobierno
espaniol. Porel contrario, enlared
hasica de proyectos prioritatios si
estan incluido el acropuerto de
Malaga junto a los de Alicante,
Barcelona, Bilbao, Las Palmas,
Madrid, Palma de Mallorca, Sevi-
lla, Tenerife Sur y Valencia. Todos
los proyectos incluidos en este
mapa podrin beneficiarse del
nuevo fondo parainfraestructuras
detransporte, energiny bandaan-
chaincluido en el presupuesto de
laUE 2014-2020, cuya dotacion es
.300 millones de euros para
siete anos.

En cuanto al Corredor Ferro-
viario, se cumplen los augurios
anunciados durante el iltimo ano
por las autoridades europeas y
asimilados por la ministra Ana
Pastor, que ya advirtié en marzo del
ano pasado que las inversiones se
centrarian en aquellos trazados
«que estin planificados y en mar-
chaw. Eso significaba que los de-
seos costeros de los ayuntamien-
tos de Malaga y Motril se queda-
ban en eso, en deseos de que el re-
corrido fuese paralelo a la costa,
entre Almeria y Algeciras, unien-
do las principales poblaciones y
puertos con una linea férrea de alta
velocidad para pasajergs y otra
para trenes de mercancias. En
contra de esta propuesta jugaba,
entre otros factores, que ni si-
quiera contaba con un proyecto,
salvo un pequeno tramo entre
Mijas y Marbella que realizé la
Junta de Andalucia hace siete anos
y con otra filosofia.

Muy diferente es el estado del
wazado interior, que lleva en obras
desde el ano 2006 con una linea de
alta velocidad entre Granada y
Sevilla, con Antequera como eje
que conecta con lalinea AVEa Cor-
doba y con una gran zona logisti-
ca. Las obras se encuentran muy
avanzadas entre Antequera y Gra-
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LAS CLAVES

PROYECTO

El trazado sera por el interior

P La Union Europea se decanta defi-
nitivamente por el trazado que ya
existe en el interior y que llegard a
Milaga desde Granada. El nudo serd
Antequera, desde donde se distribui-
ra el trafico hacia Sevilla y Algeciras o
a Cordoba con la actual linea del AVE.

INVERSION

2014-2020

¥ Todos los proyectos incluidos en
este mapa podran beneficiarse del
nuevo fondo para infraestructuras de
transporte, energia y banda ancha in-
cluido en el presupuesto de la UE
2014-2020, cuya dotacion es de
29.300 millones de euros para siete
anos.

AEROPUERTO

También prioritario

¥ Elaeropuerto de Malaga también
ha entrado en la lista final de proyec-
tos prioritarios, por 16 que también
podra recibir fondos comunitarios
para su ejecucion durante los proxi-
mas siete aios. El puerto de Mélaga,
por el contrario, queda fuera del
mapa de prioridades una vez que el
corredor ferroviario no pasara por el
litoral.

nada, con mas del 80% del traza-
do construido. En el caso del tra-
mo de Antequera a Sevilla, estd
construida toda la linea que dis-
curre por la provincia de Milaga,
mientras que estd paralizada la
obra en la provincia hispalense a
la espera de que el Gobierno se
haga cargo de un proyecto que, ini-
cialmente, asumi6 la administra-
cién andaluza y para el que no dis-
pone de fondos. Por si fuera poco,
este recorrido en obras coincide
con la propuesta de trazado inte-
rior del Corredor Ferroviario Me-
diterraneo, que conectara toda la
costa catalana y levantina con An-

dalucia dando una salida a Euro-.

paa través de Gerona. Sin embar-
go, para el trazado andaluz se opté
por priorizar esta infraestructura
en obras a costa del tren litoral.

La apuesta por el trazado por
Antequera permitira que Espana
cumpla el plazo de 2030 impues-
to por la Unién Europea para la
puesta en servicio de este corredor,
fecha que seria dificil de alcanzar
con la opcién del tren litoral, que
siempre quedo relegado en un
segundo plano de futuras inver-
siones, La ministra de Fomento ya
advirtié de que la ejecucion del Co-
rredor Mediterrdneo necesitard
de unos 47.000 millones de euros
de inversian.

Esta decision va en coherencia
con el anuncio de la UE de movi-

A Granada
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DOS TRAZADOS

El recorrido litoral pasaaun
segundo lugar en los planes

» Fomento dio prioridad al Corredor
Mediterraneo por tener los trabajos
planificados o en marcha, como exige
la UE. En la parte andaluza, deja en
segundo plano al tren litoral, que sélo
dispone de un proyecto parcial que no
se adapta a las exigencias. La priori-
dad sera para el trazado interior (Al
meria-Granada-Antequera-Sevilla),
que tiene en marcha las obras entre
Sevilla y Granada y s6lo tendria que
impulsar el tramo Granada-Almeria.

A Motril

Trazado interior del Carredor Mediterraneo (en obras)
— Propuesta litoral def Corredor Meditermineo
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Recorrido actual de la linea AVE
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lizar 32.000 millones de euros del
presupuesto comunitario para el
periodo 2014-2020 y que serviria
para costear parte de esta inver-
sion, siempre que permita dispo-
ner de la nueva red ferroviaria
para 2030. Con este argumento la
UE también descartd la conexion
del Corredor Central con Francia,
a través de los Pirineos, por exce-
der el plazo.

Aeropuerto si, puerto no

Entre las medidas adoptadas por
la Unién Europea, que atin debe
ser ratificada por la Eurocimara,
destaca también la inclusion del
aeropuerto de Mélaga en la red
basica de proyectos prioritarios, es
decir, en el mapa que define qué
conexionesde transportesson las
mas relevantes para la Union Eu-
ropeay que, por tanto, podrdn re-
cibirfondos comunitarios parasu
ejecucionantesentre 2014y 2020.
Un daiio colateral al descarte del

» LA OPINION

" trenlitoral es que el puerto de Ma-

laga se queda fuera de lared basi-
caen la que si entrarin A Coruna,
Algeciras, Barcelona, Bilbao, Car-
tagena, Gijon, Las Palmas, Palma
de Mallorca, Sevilla, Tarragona,
Valencia, Huelva y Tenerife.

La eurodiputada espanola [nés
Ayala (PSOE) se mostré ayer sa-
tisfecha con el anuncio dela UE, ya
que «se ha aprobado lo planteado
par el anterior Gobierno y se han
incluido algunos puertos y aero-
puertos espanoles mds en las ne-
gociaciones con el Parlamento
Europeo (PE)». La eurodiputada
explic que las tres partes llegaron
aun acuerdo sobre las directrices,
es decir los mapas, de la nuevared
principal y global de transporte de
la UE, pero que no se ha cerrado la
parte de los corredores ni la de la
financiacion todavia.

Por su parte, la Comision Euro-
pea (CE) hablé de «decisiones fi-
nales» sobre la red principal que se
debe completar para 2030y lared
global conectada a ésta, que de-
bera estar lista para 2050, El vice-
presidente de la CE y comisario eu-
ropeo de Transporte, Siim Kallas,
calificé el acuerdo alcanzado con
el PE y los paises miembros de
«historicos, pues permitird trans-
formar el mosaico actual de ca-
rreteras, ferrocarriles, aeropuertos
y canales en una red de transpor-
tes unificada.



