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Los estibadores reclaman el soterramiento
delas vias tras la vuelta del tren al Puerto

Inician contactos con

las instituciones para
convencer a Fomento de
laurgencia de esta obra,
que llegd a estar incluida
en los Presupuestos

:: IGNACIO LILLO

MALAGA. Si por algo se caracteriza
el colectivo de estibadores del Puer-
to es por ir siempre a una y por no ren-
dirse facilmente ante las adversida-
des, que tltimamente no son pocas
en su gremio. Después de cuatro afios,
el tren ha vuelto a cruzar el paseo ma-
ritimo, ahora cargado de cemento,
camino de los muelles. Y con €l, los
responsables de la carga y descarga
han vuelto sobre uno de sus princi-
pales frentes de batalla: el soterra-
miento de las vias.

Los trabajadores han elaborado un
dossier muy amplio, que incluye el
proyecto que en 2009 elabor6 el Ad-
ministrador de Infraestructuras Ferro-
viarias (Adif); asi como mociones del
Pleno del Ayuntamiento de Malaga,
cartas de adhesion de instituciones y
empresas y documentos que prueban
el interés creciente de consignatarias
y companias internacionales de logis-
tica por el transporte ferroviario.

Estibadores, junto a las vias del tren del Puerto, muestran el

b

documento en el que piden el soterramiento. :: carLos MORET

«Nuestra idea es entregar una co-
piaa todas las instituciones que se han
mostrado interesadas en ayudarnos,
con el fin de lograr el méximo eco po-
sible, que llegue hasta el Gobierno
central y que este destine una parti-
da presupuestaria para poder acome-
terlon, explica Sergio Cosano, miem-
bro de la comision que el comité de
empresa ha destinado a este fin. A esas
horas se encuentra, precisamente, en
la entrada de la linea ferroviaria por
el muelle de San Andrés, junto a sus
compaieros Tomas Guerra y José An-

tonio Jiménez, con los que comparte
faena. «El tinel beneficiaria al puer-
to, dotandolo de una buena comuni-
caci6n. Las navieras y las empresas
consignatarias optarian por el trans-
porte de mercancias por tren, y ade-
mds conectard con el futuro puerto
seco de Antequera, donde ird instala-
do uno de los centros logisticos mas
grandes de Europay, explican, con un
profundo conocimiento de una cues-
tién de la que depende, en buena par-
te, su futuro laboral. «Ante todo, lo
que hay que dejar claro es que esta in-

version es rentabley, destacan.

La vuelta de la circulacion, aunque
escasa (inicialmente, estan previstos
solo dos movimientos al mes) ha sido
el detonante definitivo para el arran-
que de la campana: «Queremos apro-
vechar el tirén de la vuelta del tren y
darle un impulso para concienciar a
las administracionesy. En este pun-
to, recuerdan que ya existe un pro-
yecto de Adif, que lleg6 a estar inclui-
do en los Presupuestos Generales, con
una cuantia de 50 millones (ahora,
con la caida de la construccion, seria
mas barato) y un plazo de ejecucion
de 18 meses. «El diseno esta redacta-
doy el estudio de impacto ambien-
tal superado, aclaran. Incluso el al-
timo escollo, el viejo edificio de pes-
cadores, que pillaba justo en el traza-
do, fue derribado el pasado afio por el
Ayuntamiento. «Hay via libre para
hacerlo en cuanto esté el presupues-
to necesarioy.

Proyectorentable

Los estibadores contintian con su ar-
gumentacion: «Las empresas estan
apostando por el transporte ferrovia-
Tio, porque abarata los costesy. De he-
cho, ya hay navieras que han mani-
festado su intenci6n de dejar de tra-
bajar con los puertos que no tengan
conexion. «Nosotros la tenemos y se

| MALAGA | ™

¢EN QUE CONSISTE?

» Ambito: Discurrira desde el
Puerto hasta la estacion Maria
Zambrano, bajo el paseo maritimo
v las calles Héroe de Sostoa, Ayala
y Lépez Pinto, con la consiguiente
supresion de los pasos a nivel.

» Longitud: Tiene un total de
1.146 metros. El grueso de la obra
es un tunel de 700 metros de lon-
gitud y una profundidad maxima
de 30 metros, ejecutado mediante
muros pantalla.

» Caracteristicas: Estard electrifi-
cado en un recorrido de 600 me-
tros (en la zona portuaria los tre-
nes circularan con motor diésel) y
con una via inica montada en pla-
ca flotante para reducir la vibra-
cién y los ruidos. La iniciativa se
complementa con la rehabilita-
cion y refuerzo del puente metali-
co sobre el rio Guadalmedina.

puede utilizar, pero no esta prepara-
da para albergar un volumen de mer-
cancias suficiente ni tiene una dispo-
nibilidad absoluta porque estorba al
tréfico y alos vecinos, ademas de po-
ner en peligro a los ciudadanos. Las
empresas no se flan porque la via es
precaria y temen que haya problemas
de continuidad en el transporten.

En cambio, si se hiciera esta actua-
cion la red estaria disponible las 24
horas, todos los dias, para meter y sa-
car cualquier mercancia desde Mila-
ga. «Esta es la mejor politica de em-
pleon, concluyen.
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