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La factura pendiente del metro

El metro requerira 47 millones de euros al afio de las administraciones para cubrir costes de explotacién y devolver
el crédito del BEI - La factura engordara si no alcanza los 20 millones de pasajeros anuales que prevé llegando a La
Malagueta
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MIGUEL FERRARY Tener un metro es caro. Muy caro. A los cerca de 700 millones de euros que
costara su construccion en Malaga, hay que unir una aportacién anual de 47 millones de euros para
cubrir los costes de explotacion. Esta sera la verdadera factura del metro, la que todos los afios
requerira de una reserva de dinero que permitan su funcionamiento. No se trata solo de tener la
infraestructura, sino de mantenerla en uso.

El destino de esos 47 millones de euros anuales se reparten de distinta forma. Una parte servira para
subvencionar entre el 25% y el 35% del coste del billete para abaratarlo y hacerlo mas accesible al
ciudadano. Ademas, la Junta tiene que devolver un 20% de la inversion que fue adelantada por la
concesionaria y los créditos del Banco Europeo de Inversiones (BEI), que ascienden a 375 millones de
euros, que sirvieron para financiar la construccion de la infraestructura.

Sin embargo, la situacién de paralisis que sufre el ultimo tramo del metro, entre el Guadalmedina y La
Malagueta, ponen en peligro estas cuentas y amenaza con incrementar la factura a pagar con dinero
publico en otros 10 millones de euros al afio.

Los calculos planteados por la concesionaria y la Agencia de la Obra Publica de Andalucia se han
realizado con la previsién de mover unos 20 millones de pasajeros al afio. Esa es la cifra magica que
aseguraria la viabilidad econémica de esa infraestructura. Todo lo que esté por debajo, hay que
compensarlo con dinero. Lo que se quede por encima, rebajara la factura.

El problema esta en saber cuando se podra llegar a los 20 millones de pasajeros. A finales de este afo
se pone en marcha la primera parte de la infraestructura, en concreto desde las cabeceras del Palacio
de Deportes y de los talleres (junto a Los Asperones) hasta la estacion de El Perchel (Renfe). Es la «V»
del trazado, para la que se espera un movimiento de unos 8 millones de pasajeros, muy lejos del umbral
de rentabilidad minima que requiere el metro.

El siguiente paso sera a finales de 2014, cuando se sumen otros 700 metros hasta la estacion
Guadalmedina, que estara junto a El Corte Inglés. Este acercamiento al Centro permitira aumentar la
demanda de transporte hasta los 12 millones de euros.

Finalmente quedaria llegar a La Malagueta, que es la clave para el futuro del metro. Atravesar el
Centro y enlazar con La Malagueta permitiria elevar la demanda a los 20 millones deseados. La
Consejeria de Fomento y la concesionaria Metro de Malaga tienen acordada la puesta en marcha de
toda la infraestructura a finales de 2015.

A partir de ahi, la administracion autonémica tendra que pagar unos 10 millones de euros anuales
hasta que se ponga en servicio toda la red completa.

La Consejeria de Fomento argumenta este punto para apuntalar su apuesta por el tranvia, que seria
mas barato de construir y mas rapido, asegurando que esté en servicio a finales de 2015 y cumpliendo
asi el compromiso de puesta en marcha. Asi, asegura que la opcién bajo tierra alargaria la
inauguracion completa de la red hasta 2020. Cinco afios que tendrian su efecto en la factura: 50
millones adicionales por el menor movimiento de pasajeros.

Esta es una de las incdgnitas que quedan por despejar del futuro del metro. Optar por un tramo en
superficie por el Centro con una gran oposicion municipal y ciudadana, pero mas barata, o ceder a la

www.laopiniondemalag a.es/malaga/2013/05/17/factura-pendiente-metro/588535.html 1/2



17/05/13 La factura pendiente del metro - La Opinién de Méalaga

presion del Ayuntamiento y acometer ese tramo soterrado, cuatro veces mas caro y cuyo retraso en el
calendario supone un sobrecoste de 10 millones de euros al ano.
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