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Obras Publicas dispone
desde 2008 de un
proyecto ferroviario

en subterraneo de 35
kilémetros, que tuvo
un coste de 13 millones

MALAGA. La propuesta del Minis-

terio de Fomento, incluida en los
Presupuestos Generales del Estado,
de un estudio informativo para pro-
longar el Cercanias desde Fuengiro-
la hasta Marbella ha encontrado una
\rapida respuesta por parte de la Con-
sejeria de Obras Piblicas de la Jun-
ta de Andalucia. Este organismo se
ha comprometidoa entregarle al Eje-
cutivo central el enorme caudal de
conocimientos que se han obteni-
do alolargo de casiuna década de
estudios y proyectos para disefiar el
tren litoral, y que han supuesto una
inversion de 13 millones de euros.
Hay que aclarar que las iniciativas
de las dos administraciones no son
iguales, puesto que los responsables
autondmicos apuestan por llevar has-
taEstepona dos tipos de trenes (uno
de alta velocidad y otro de corta dis-
tancia), mientras que Fomento abo-
g2, de momento, por prolongar solo
el Gercanias hasta Marbella. Sin em-

bargo, fuentes de la Consejeria ase-
guran que ambos tienen muchos ele-
mentos comunes, y se podria decir
que latiltima propuesta esuna espe-
cie de versién reducida (adaptadaa
1a crisis) de la original

La primera clave -y que determi-
na todo el desarrollo posterior- es
que Obras Publicas ya pudo consta-
tar que la tinica forma de llevarun
corredor ferroviario hasta Ia locali-
dad es de forma soterrada. Ya fuera
paraun AVE o para un tren conven-
cional, el trazado debia discurriren
paralelo ala carretera A-7, junto al

lateral norte. Salvo en el trazado por

los cascos urbanos, para instalar las
estaciones, donde se utiliza el espa-
cio de las avenidas mis amplias. En
ningun caso se trabajaria debajo de
viviendas, aunque el corredor si afec-
taba 2 alglin equipamiento y aespa-
cios al aire libre. En sumomentose
estudié 1a opdén Gnicamente de lle-
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2.742

millones es el coste estimado
pox Obras Publicas paza cons-
truir un tinel ferrovidrio desde
Fuengirola hasta Marbella.

varun tren convencional en super-
ficie, pero se constato que eraimpo-
sible, a causa de la aglomeracién ur-
banistica. «Por eso se proyecta en
subterraneo, porque no hay otra for-
ma, ni siquiera en via Gnican, comen-
tan fuentes de este departamento.

Otra incégnita resuelta es el mé--

todo constructivo, paralo que ya se
determino que el mds adecuadoala

‘orografia, el tipo de terreno y el tra-

zado era la tuneladora (salvo en las
estaciones, que se harian con muros

Prolongar el tren de Cercanias desde Fuengirola hasta Marbella se ha convertido en uno de los principales retos para el Ministerio de Fomento. = sur

La Junta ofrece a Fomento los estudios
para llevar el Cercanias hasta Marbella

pantalla). Al margen de las dimen-_

siones del tinel (seria mds peque-~
fio si solo tiene que pasar el Cerca-
nias) este aspecto tampoco tendria
por qué variar sustancialmente.

Triple proyecto

La Consejeria de Obras Péblicas cuen-
ta con un estudio informativo; tres
proyectos constructivos, realizados
por algunos de Jos principales estu-
dios de ingenieria de Espafia y listos
paralicitarlas obras; y un estudio de
dernafida, que llevé a cabo el despa-
cho BB&]J Consult, que dirige el in-
geniero Javier Bustinduy (el mismo
que disefié el intercarnbiador del me-
tro de Milaga). Estos inicialmente
prevén una doble via, con un servi-
cio de Cercanias 6mnibus, con para-
da en todas las estaciones (14 desde
Fuengirola hasta Estepona, a 50
kan/h); un Cercanias exprés (con me-

nos paradas y una velocidad de 90

Los tomos
del proyecto

Los proyectos del tren litoral se
agrupan en una decena de tomos
con miles de folios, que se guar-
dan en la Consejeria de Obras Pi-
blicas de ]a Junta. Es el fruto del
trabajo desarrollado desde abril
de 2003, cuando arranca el estu-
dio informativo, hasta marzo de
2009, cuando se licita el primer
tramo, que no llegé a arrancar.
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km/h) y un AVE de media distan-
cia (220 kan/h de punta).

La actuacién se dividié en tres tra-
mos: Estepona-San Pedro; San Pe-
dro-Los Monteros y Los Monteros-
Fuengirola. En cuanto al coste, solo
el trazado desde Fuengirola hasta
Marbella supondria una inversién
de 2.742 millones. Aunque estas
fuentes reconocen que el presupues-
to bajaria si se destina solo a Cerca-
nias, el descuento no seria sustan-
cial, por la necesidad de hacer un td-
nel de 35 kilémetros.

Sobre el tiempo de viaje, los ex-
pertos recuerdan que esta iniciati-
vase topa conun escollo en lalinea
ya existente (Mdlaga-Fuengirola),

donde solo se han podido duplicar
las vias en dos terceras partes del tra-
zado. De maneraque, siahora se tar-
dan 46 minutos en cubrir el trayec-
to completo de la C-2, se necesitaria
entorno aunahoray cuarto para
legar hasta Marbella.

Consultado sobre esta propuesta,
elingeniero malaguefio José Alba
afirmé que llevar el Cercanias a Mar-
bella debe ser «la prioridady, y asilo
ha entendido Fomento al incluirlo
entre las prioridades de los Presu-
puestos. Al margen.del ofrecimien-
to de Ia Junta, consider6 l6gico que
el Ministerio quieta conocer el terre-
no en el que se pretende mover;y
puso de relieve que, aunque tienen
en comiin ethecho de ir en subterré:
neo, lainfraestructura serd distint
si tiene que albergar un tren conver:
cional o un AVE. )

Para el presidente de Ja CEM,]a
vier Gonzalez de Lara, el trery aMar
bella es «un bdlsamo en med




