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«Malaga sera el epicentro dela
1+D de Hyperloop en Europa»

Ryan Kelly Director de Comunicaciéon y Marketing de Virgin Hyperloop One

o

«Las capacidades del
centro de Bobadilla nos
ayudaran a trabajar con los
reguladores para certificar
los sistemas», declara el
directivo de lacompafiia
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MALAGA. (Pretendemos hacer
realidad una nueva forma de trans-
porte que cambiard el modo en que
las personas estamos conectadas y
viajamos: en definitiva, nuestra
forma de viday. Asi define la com-
pania Virgin Hyperloop One su di-
rector de Marketing y Comunica-
cion a nivel global, Ryan Kelly. Vive
en Los Angeles (Estados Unidos) y
esta vinculado profesionalmente
ala empresa desde septiembre de
2016. Ademas, es profesor de mar-
keting digital. Dias atrds pasé por
el congreso South Summit 18, en
Madrid, donde atendio a las pre-
guntas de SUR.

-¢Cuanto cree que le queda a
Hyperloop para ser una realidad
como medio de transporte?

-Ya venimos realizando pruebas
desde hace un afio en el desierto
de Nevada (Estados Unidos) con
una cabina (‘pod’, en el argot), en
una infraestructura real, con lo
cual supongo que podriamos decir
que Hyperloop es ya un medio de
transporte. Es realmente emocio-
nante, hace cuatro afios estabamos
en un garaje y ahora trabajamos
con la Autoridad Ferroviaria en el
Senado. Probablemente, en este
momento el principal desafio al
que nos enfrentamos es el escena-
rio regulatorio. Mas de dos tercios
de los sistemas Hyperloop se ajus-
tan a los estdndares existentes: en
el sector aeroespacial, ferroviario
y automotriz. Pero para el tercero
restante necesitaremos un nuevo
estandar. Ya hemos comenzado con
las primeras etapas del proceso de
certificaciéon y esperamos conti-
nuar nuestro trabajo con los regu-
ladores, para cumplir con la legis-
lacién existente cuando sea apro-
piado, y colaborar en la creacion
de nuevas regulaciones donde sea
necesario. Es importante que la
gente sepa que la fuerza G (el ni-
vel de resistencia que el cuerpo del
pasajero va a notar durante el tra-
yecto) es igual que la de un tren
de alta velocidad.

—¢Cuando se podrd ver instalado en
servicio comercial por primera vez?
-Nuestro calculo es a mediados de
la proxima década.

-:;Doénde sera?
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Ryan Kelly, durante su intervencion en el congreso South Summit de Madrid. :: sur

LAS CLAVES

Laboratorio de Bobadilla
«Enélse desarrollaran,
probarany certificaran
componentesy
subsistemas de Hyperloop»

Por qué en Andalucia

«Tiene un excelente
ecosistema y unaamplia
base de talento altamente
cualificado»

Ayudas publicas

«Estamos convencidos de
que los beneficios deuna
inversion asi seran mucho
mayores que los costes»

-Estamos trabajando con organis-
mos de todo el mundo para estu-
diar rutas potenciales y estamos en
conversaciones continuas con go-
biernos y organizaciones guberna-
mentales para avanzar en los pri-
meros proyectos. Hasta el momen-
to, nuestra compania se esta enfo-
cando en rutas con los niveles mas
altos de participacion e implicacion
por parte de gobiernos como el de
Estados Unidos, Arabia Saudi, Emi-

ratos Arabes Unidos e India. Tam-
bién estamos trabajando y reunién-
donos con multiples 6rganos de go-
bierno en Europa. (En su presenta-
cion puablica en Madrid concretd
que prevén tener terminada su pri-
mera linea en la India en el afio
2026).

-El laboratorio de Bobadilla, en
Mailaga ;qué va a suponer en el
desarrollo de Hyperloop?

—El nuevo centro nos permitira con-

tinuar avanzando a ritmo alto en
nuestro proyecto. En él se desarro-
llaran, probaran y certificardn com-
ponentes y subsistemas que debe-
ran estar listos para su entrada en
servicio a mediados de la década de
2020. Las capacidades del centro
nos ayudaran a trabajar con los re-
guladores para certificar sistemas.
En dltima instancia, nos permiti-
rdan cumplir nuestros primeros
acuerdos comerciales y escalar la

http://lector.kioskoymas.com/epaper/services/PrintArticle.ashx?issue=...

produccion para poder satisfacer la
demanda futura. Este centro actua-
14 como ‘hub’ (epicentro) de I+D
en Europa, una regiéon muy impor-
tante para nosotros por su impor-
tancia a nivel global en cuanto a in-
novacion en el sector del transpor-
te y por el trabajo que se puede de-
sarrollar en este sentido con las au-
toridades de la Unién Europea.
-¢;Cuantos ingenieros trabajaran?
-Estimamos que trabajardn unos
250-300 ingenieros de alta cuali-
ficacion.

-;Por qué eligieron instalarse en
Malaga de todas las opciones que
tenian en el dmbito mundial?
—Por varias razones. Espafia es un
lider en el sector del transporte,
por lo que nos supuso un sitio ideal
para albergar un centro de I+D como
éste. Opera la segunda infraestruc-
tura ferroviaria de alta velocidad
mas larga del mundo; es el segun-
do mayor fabricante de automovi-
les y cuenta con el quinto sector
aeroespacial mas grande de Euro-
pa. Ademas, la region andaluza tie-
ne un excelente ecosistema y una
amplia base de talento altamente
cualificado. Con mas de 9.000 em-
presas en transporte y logistica, el
segundo clister aeroespacial mas
grande de Espafay 20.000 emplea-
dos enI+ D, Andalucia se esta po-
sicionando como un polo para los
sectores del transporte y aeroespa-
cial a nivel global. Antequera es un
punto geografico central en Anda-
lucia, ademas de ser un ‘hub’ del
sector del transporte.

-;Cuando podria entrar en fun-
cionamiento el laboratorio de Bo-
badilla?

-Estamos trabajando para que las
tareas de acondicionamiento de las
instalaciones se hayan completa-
do a finales de 2019, cuando podria-
mos empezar a realizar las prime-
ras contrataciones.

-;Qué papel tendri el Centro de
Tecnologia Ferroviaria del Parque
Tecnoldgico (PTA) de Malaga?
—Estamos considerando ahora mis-
mo todas las opciones, pero no hay
nada concretado a dia de hoy.
-Las ayudas publicas que han so-
licitado, quién las aportara, el Go-
bierno central, la Junta de Anda-
lucia, la UE o parte de cada una?
~Estamos teniendo conversaciones
al mas alto nivel con todas estas
instituciones.

-;Tienen garantias de poder ac-
ceder a esos fondos publicos?
—Queremos ser respetuosos con el
proceso negociador. Aunque no
existen garantias, estamos conven-
cidos de que los beneficios que una
inversion asi supondra para la pro-
vincia de Mélaga, asi como Anda-
lucia y Espafia por extension, se-
ran mucho mayores a los costes que
suponga.

-¢:En caso de no conseguir las ayu-
das, desistiran del proyecto en
Malaga?

—Como dijimos en el momento de
anunciar el acuerdo, la inversion
total estd supeditada a obtener 126
millones de euros en ayudas publi-
cas, pero estamos convencidos de
que los obtendremos ya que, como
le decia, los beneficios de este pro-
yecto son potencialmente mucho
mayores que los costes en térmi-
nos de creacion de riqueza, empleos,
efecto tractor sobre la economia lo-
cal, etc.

05/11/2018 9:46



