Los coches no contaminantes son cada vez mas habitu
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La matriculacion de coches
hibridos y eléctricos se
duplica en Malaga
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La provincia es la que
retine mas ventas de
vehiculos ecolégicos

y el mayor crecimiento
porcentual en Andalucia
enloquevadeano

MALAGA. Las estadisticas vuelven
aconstatar la capacidad de los mala-
guefios para asimilar los cambios, en
este caso, en el ambito de la movili-
dad. La matriculacién de vehiculos
hibridos y eléctricos se ha duplicado
en la provincia en lo que va de ano
respecto al anterior, segtin los datos
facilitados por la Asociacion Espafio-
la de Fabricantes de Automoviles y

Camiones (Anfac) y la Asociacién
Malaguena de Automocién (AMA).
Y no sdlo eso, sino que Malaga es ade-
mas la zona que retine mas ventas de
vehiculos ecolégicos y el mayor cre-
cimiento porcentual de Andalucia.

Respecto al primer punto, la ven-
ta de vehiculos con motores mixtos
gasolina-eléctrico ha pasado de 660
a1.280unidades en lo que va de 2017,
esto es, un 94% mads. Mientras, los
turismos 100% eléctricos suman 85
unidades (fueron 42 el ano pasado),
o sea, crece un 102%. En ambos ca-
sos, son todavia cifras bajas en rela-
ci6n con las matriculaciones totales,
que han sido de 22.676 coches en los
nueve primeros meses. De estos, solo
el 6% fueron ecolégicos. Lo signifi-
cativo es que la tendencia es clara-
mente al alza, y ademas estd por en-
cima de la media nacional, donde la
cuota es del 5%.

Comparado con el resto de la co-
munidad andaluza, sélo Sevilla se
acerca a los datos de Malaga, aunque
a distancia. En aquella provincia se

LAS CIFRAS

1.280

vehiculos hibridos se han matri-
culado en la provincia de enero a
septiembre de este afio.

coches 100% eléctricos se han

vendido este aflo en Malaga, el
doble del afio anterior.

22.676

automéviles y todoterrenos nue-
vos se han puesto en circulacion
enlo que vade 2017.

han matriculado 1.147 hibridos y 62
eléctricos. Le sigue Cadiz, con 830
unidades de la primera categoriay 37
de la segunda. El resto de territorios
estana gran distancia. A nivel nacio-
nal, ya se han acumulado 40.644 uni-
dades con motor combinado; y 5.342
con motor exclusivamente eléctri-
co. El crecimiento global es del 83%.

Modelos preferidos

Sobre los modelos preferidos, aun-
que el detalle provincial no esté dis-
ponible, se pueden extrapolar los da-
tos nacionales. En los de cero emi-
siones, los mas vendidos son el Re-
nault Zoe; el Nissan Leaf y el BMW
13. En cuanto a los de tipo hibrido, el
mercado esta copado por Toyota, que
coloca como los mas vendidos cua-
tro de sus modelos: Auris, C-HR, Ya-
1is y Rav4. En este ranking se cuela
s6lo una segunda marca, Kia, con el
modelo Niro. En este caso, también
hay que mencionar los hibridos en-
chufables, entre los que el mas ven-
dido es el Mitsubishi Outlander.

Carlos Oliva, presidente de Aso-
ciacion Malaguena de Automocion
(AMA), aporta varias claves que ex-
plican el éxito en Malaga. El prime-
10 es el programa ‘Zem2All', que hizo
de la capital un laboratorio de movi-
lidad alternativa. «Cre6 una masa cri-
tica, en Madlaga se ha visto el coche
eléctrico por la calle antes que en
otros sitios, ayudo a romper el hie-
lon. Ademas, permitié hacer un des-
pliegue de cargadores eléctricos pu-
blicos, la mayoria situados en el in-
terior de los aparcamientos munici-
pales del Centro. «Eso nose veen
otros puntos de Espariay.

Otra clave es la abundante pobla-
cion de extranjeros residentes en la
Costa, que ya los conocen y estan mas
concienciados a la hora de comprar
tecnologia limpia. Unido a lo ante-
rior, Oliva destaca el «caracter cos-
mopolitay de la poblacion malague-
fia, frente a otras provincias donde
todavia son mds reticentes.

El especialista en el sector de la au-
tomocion puso de relieve que el avan-
ce hacia la electrificacion es «impa-
Tabley, y asi se refleja en los tltimos
salones del motor. «Es cuestion de
tiempo que un alto porcentaje de los
vehiculos incluyan propulsion eléc-
tricay, aunque, a su juicio, los hibri-
dos tienen todavia un largo recorri-
do en el mercado, «hasta que aparez-
cauna tecnologia disruptiva en cuan-
toalas bateriasy, que todavia tienen
una baja autonomia.

Donde si ve una clara implanta-
cién de los eléctricos puros es en el
creciente segmento de la movilidad
compartida, en el centro de las gran-
des ciudades, para viajes cortos.



