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Elfas Garcla, ayer en la terraza de a sede de Noatum, con las grandes griias de contenedores al fondo. =

ATosaLas

«Vender tres grias sera la salvacion
dela actividad del puerto de Malaga»

Elias Garcia Director de Operaciones de Noatum Ports

Lasalida de esta
maquinaria, que
comenzara a finales

de mes, permitira
relanzar la actividad en el
muelle de contenedores,
segun el directivo

una, Pero entonces se crearon nue-
vas infraestructuras para el transito
internacional en la zona de Algeciras.
La capacidad en el Estrecho se mul-
tiplica por tres hasta 11 millones de
contenedores, con una terminal nue-
vaen Algeciras, dos en Tanger y una
en Sines (Portugal). Este escenario
explica que empezara a bajren M-

les de este mes, saldrin primero dos,

poderofiecersevicios e Tl de

se traerdn dos ma fas y lu
saldra Ja tercera, Las grias mis peque-
ias son més adecuadss para el trafi-
code contenedores que queremos
mantener, que es el de importacion
Y eXpoItacion, con barcos s peque-
Tios. Bs un esfuerzo inversor para g
rantizar el empleo en el puerto de

calado de
15 merm> ‘para los barcos mds gran-
des y 1a situacion geografica donde
estamos. Y con la posibilidad de am-
pliar en caso de que un cliente lo re-
quiera. Estamos en situacion de tra-
eren seis meses el equipo que hicie-
12 falta para volver a trabajar con con-
o

Jagay se pasa una crisis importante,  Milaga, no esta papel

IGNACIO LILLO con . Perotu- que es v un proyectode la labor comercial con
MALAGA. Elizs Garcia (1961) fue el . conloscon- i cinco clentes e peden tene in-
responsable de ls puesta en marcha  flictos en el Norte de Afrca, yconse- texésen instalarse en Malaga, Lo que

dela terminal de contenedores del
puertode Malaga. Ahora, como direc-
tor de operaciones de Noatum, esti
acargo del plan para el relanzamien-
tode la actividad, que tendrd como
primer hito lasalida a finales e este
mes detres de las gréias gigantes.

guimos un contrato e dos afios con
Maersk, que acabé en 2012. a partir
deahinose ha conseguido recuperar,
as péxdidas el aiio pasado fueron de
mas de diez millones de euros, y ha-
bia que reorientar la actividad.
~;C6mo se va a hacer?

i

Losi idieron que habia

dadanos tienen inquietud por la
proximasalida de las grias.
en 1999, se concibe

que dar el paso e volver a los orige-
nes de una terminal pohva.len[e Yen

como unaterminal polivalente, pero
en 2004 la tinica terminal que hacia
trinsito intemacional de contenedo-

Algeciras, que tenian una
congestion importante y Maersk Li-
nesnos pide espacio. Ahi vinieron las
cincogruas, Entre 2004 hasta el 2008
el crecimiento fue espectacular y se

laamplia-

~;Podrén seguir viniendo conte-
nedores?

-Si, porque no nos olvidemos de que
esta instalacion y el puerto siguen
manteniendolo fundamental pata

entuméahaclerti coi €5t e mat.
tenernos vivos. Hemos querido se-
guir aqui, el compromiso de | Mor-
‘gan (accionista principal de Noatum)
es muy fuerte con este puerto, pero

LAS CLAVES
Proyecto de futuro
«Este esfuerzoinversor

ci6n concesional y de las inversion
para apostar por trificos de graneles
sobre todo. Para ello, estas griias tan
grandes ya no hacen falta para el mo-
delo de negocio que hemos presen-
tadoen el puerto, Se vana vender tres
griasa Valencia, lo que se va a utili-
i parseducirladeid dels conce-

didas diez d lafio.

ciasa la oportunidad de vender esas
guias, este es el inicio de la salvacion
del puerto. Lo preocupante seria se-
guir viendo esas grias paradas. La co-
‘munidad portuaria ha hecho un es-
fuerzo y los éxitos se veran pronto.
~Comovael negocio en el comien-
zode: este afio?
~En graneles es muy estacional, este
trimestre ha sido flojo pero aumen-
tard exponencialmente, Vamos a n-
vertiren una instalacion de graneles
agroalimentarios, cuyas obras han
empezado ya. Esuna instalacién que
vaporfases, con unainver
ve millonesy que llegari en total has-
ta17 millones. Tenemos muchas es-
peranzas en el trafico de coches, que
vaavelocidad de crucero. Queremos
serla plataforma logistica de todo el
desarrollo industrial en el norte de
Marruecos, para la entrada en el sur
de Europa. Ahora estd la fabrica de Re-
nault, que hace los vehiculos Dacia,
¥ todos los que se venden desde Ma-
rid hacia abajo entran por aqui, Pero
esque enlos proximos tres afios vaa
haber dos factorias mas (Peugeot y
Volkswagen) y tenemos muchas es-
peranzas de que se potencie porel
éxito de este trafico. También esti ya
operativa la terminal de graneles li-
quidos (1ade ODT), con una inversion
de casi diez millones de euros a car-
godeun inversory con espacio reser-
vado para doblar la capacidad. Ya lle-
van cinco barcos. Y otro trifico-den-
trodelos contenedores- esel de im-
port-export, para lo que estamos ha-
ciendo una labor comercial continua,
y tendremos las grias s pequeias,
para adecuamosa ese trifico.
Vendrin pltaformas perolfe-
rasal puerto de Mila
~Esunaactividad auxi hnr queesta-
‘mos también trabajando a traves de
Marmedsa. Hay tres o cuatro nego-
cios en marcha y seguramente algu-
o saldrd dentra de este afo.
~2Qué otros nichos de mercado se
estan trabajando?

Estamos trabajando en una posible
linea con Canarias, y tenemas espe-
ranzas de que se materialice. Ahora
‘mismo este trificosale por Sevilla,
que tiene una concentracion muy im-
portante, pero estamos convencidos
de que Milaga puede volvera ser como
fue hace 30 anos, cuando era el cen-
tro de entrada de los platanosen Es-
paiia. Y también con Mercadonay su
plataforma logistica de Antequera
para Canarias.
~;Cules son las perspectivas de
futuro de la terminal;
~Queremos oftecernos como plata-
forma logistica e entrada en Euro-
pa para todo el desarrollo industrial
quevaahaberen el norte de Marrue-
os, no s6lo para los vehiculos, sino
también para otro tipo de mercan-
cias. También hemos hecho contac-
tos con lineas RO-RO pm el trans-

En Espaiia somos la primera termi-
nal que ha acometido un reto de re-
estructuracion de la actividad como
este, con laayuda de la Autoridad Por-
tuaria. Las dos grandes que quedan
lasvamosa aguantar hasta finales de
aiio para ser mis dgiles ante la ofen-
siva comercial que estamos hacien-
do para convencer a alguna linea de
que venga. Las grias se mueven de
unsitioa otroy es una préctica habi-
tual, pero ni los trabajadores, nilos

e hi
una nversion enorme en estas gruas,
con un coste de seis millones cada

i sy hacerlavia
o

elempleoyla actividad
enelpuertode Malaga»
Vocacién estratégica
«Queremos serla
plataforma logistica
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gocio vivo. oL gnb;mvendm i

teden per-
‘mitir tener un activo de seis millo-
nes parado. L salvacion arranca gra-

porte dec. re Europa y
Africa. Cada vez hay mas y en Alge-
ciras hay mucha congestion. Se ha
instalado una nueva linea en Motril
y confiamos en que en el medio pla-
70 ese boom de la reactivacion indus-
trial mover nos6lo coches, sino tam-
bién de materias primas para las fi-
bricas. También queremas ser capa-
ces deoftecer nuestros serviciosa los
importadores de granel del ‘hinter-
land’ de Milaga, que es el mejor si-
tuado de esta zona de Andalucia. En
los proximos cinco afios estaremos
duplicando el volumen de graneles,
con un millén de toneladas al ario.
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