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EL Puerto Deportivo Virgen del Carmen de Marbella apenas cuenta con una embarcacion en abandono.
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El abandono de barcos pone en jaque a los puertos
deportivos, que piden una regulacion especifica

Los recintos nauticos

de la Costa occidental y
Mélaga acumulan 35
embarcaciones fantasma
que representan un
riesgo para la navegacion
y el medioambiente

:: MONICA PEREZ

MARBELLA. El ‘boom’ de los de-
portes nauticos que acabo lastrado
por la crisis ha dejado un escenario
irreconocible hace solo unos afios en
muchos puertos deportivos del lito-
ral espafiol. Embarcaciones abando-
nadas a su suerte por propietarios -la
mayoria de ellos extranjeros- inca-
paces de mantener a flote una econo-
mia maltrecha con la que asumir los
elevados gastos de mantenimiento
de sus suenos de pequeo patron. Las
cifras que maneja el sector sittian en
mas de 10.000 las embarcaciones fan-
tasma en los puertos deportivos es-
paiioles. La Asociacion Nacional de
Empresas Nauticas (ANEN) hablaba
hace unos meses de unas 4.500 uni-
dades de envergadura, es decir, yates
de mas de 4,5 metros de eslora. Una
situacion que ha llevado a los recin-
tos nauticos de gestion privada a exi-
girala Administracién un instrumen-
to legal que permita abordar el pro-
blema que pone en riesgo la seguri-
dad de la navegacion y también el me-
dio ambiente.

El conjunto de los puertos depor-
tivos de la Costa occidental y Mala-
ga, con las logicas reservas de alguno
de ellos alahora de tocar el tema y de
oftecer cifras, acumulan a dia de hoy
35 embarcaciones en estado de aban-

dono. Segtn los datos recabados por
la Asociacién de Puertos Deportivos
yTuristicos de Andalucia ‘Marinas de
Andalucia’-que representa al 90% de
los puertos privados andaluces y a
mas del 60% de todos los atraques-,
es el recinto de Cabopino el que mas
unidades tiene. En total 11, todas ellas
lanchas a motor de 27 pies, pertene-
cientes a armadores extranjeros, en
su ayor parte, «que arrastran deu-
dasimportantes en concepto de ama-
1re —de hasta 44.000 euros- superan-
do el propio valor de la embarcaciony,
indican. Le siguen el Puerto Depor-
tivo de Estepona, con 8 embarcacio-
nes; Fuengirola y La Duquesa, con 7
(en el caso de la Duquesa, seis son de
matricula extranjera y 1 espafiola); y
El Candado en Malaga, con 2.

Los motivos que llevan a esta si-
tuacion suelen ir desde la falta de pago
y posterior abandono, al fallecimien-
to del propietario, el cambio de titu-
laridad del armador por deudas o el
embargo administrativo o judicial.

Los gastos que acarrea el manteni-
miento son elevados y muchos se han
visto en la obligacion de dejar de aten-
derlos. La crisis tampoco ha ayudado
aque la venta de segunda mano haya
sido una salida para la gran mayoria.

Largoproceso

El sector se lamenta de una situacién
ala que se enfrentan con dificultad
y sin el respaldo de un mecanismo le-
gal. «Ahora mismo lo tinico con lo que
podemos responder es con acciones
civiles para el embargo. El problema
radica en que la mayoria de los barcos
estin a nombre de un extranjero, y
nuestra legislacion te obliga a deman-
dar en el domicilio del demandado.
En muchos casos es prcticamente
imposible localizarlos. El proceso se
alarga y todo son pérdidas econémi-
cas'y clerto peligron, apunta Juan Car-
los Martin, presidente de Marinas de
Andalucia, quien sostiene que desde
que un barco se abandona hasta que
se puede ir a desguace pueden pasar

hasta seis o siete aflos 0 masy.

«Sise tiene suerte y se acaba el pro-
ceso con sentencia favorable, hay que
ejecutar esa demanda, esto supone
que a tu costa (la del puerto), hay que
seguir manteniendo el barco. Como
mucho, por un procedimiento judi-
cial, lo iinico que nos queda es adju-
dicarnos la embarcacion por el pago
de la deuda, y cuando es nuestra, sa-
carlay destruirlay, lamenta.

La presencia de estas naves en es-
tado de desuso durante meses, ase-
guran en el sector, acarrea un riesgo
para la seguridad de la navegacion, un
incremento del riesgo de hundimien-
to, un problema medioambiental y,
obviamente, un desaprovechamien-
to de la gestion del dominio publico,
con amarres que estan ocupados sin
recibir ingreso alguno por ello.

«Lo que necesitamos es una ley
que agilice esos procesos de embargo
para no arrastrar esas pérdidas econo-
micasy, sostienen en Marinas de An-
dalucia, que citan como ejemplo de

:: M. PEREZ

MARBELLA. El mercado de em-
barcaciones de recreo en Espafia pa-
rece haber salido de los niimeros
T0jOs con un total de 4.290 matri-
culaciones durante 2014, lo que re-
presenta un crecimiento del 9,92%

con respecto al aio anterior. En el

Las matriculaciones repuntan
un 11% en la provincia en 2014

caso de la provincia de Malaga -que
representa el 6,27% de cuota de mer-
cado- el crecimiento fue del 11,16%,
con un total de 269 matriculacio-
nes. Son datos del ‘Informe del mer-
cado de embarcaciones de recreo,
enero-diciembre de 2014’, editado
por la Asociacién Nacional de Em-

presas Nauticas (ANEN) a partir del
analisis de los datos de la Direccion
General de laMarina Mercante. En
el ranking nacional Mélaga se sittia
en quinto lugar tras las Islas Balea-
res, Barcelona, Cadiz y Madrid. Para
el secretario general de la patronal,
Carlos Sanlorenzo, «desde el sector
podemos decir que el mercado de
embarcaciones de recreo se ha es-
tabilizado tras la crisisy, al tiempo
que pide medidas fiscales que favo-
rezcan la compra, como la aproba-
das en 2013 para las embarcaciones
destinadas al charter.

agilidad el caso de los recintos de gestio
n publica. «Tienen un procedimien-
to mas rapido y eficazy. El pasado ve-
1ano la Junta de Andalucia sacaba a
subasta una treintena de embarcacio-
nes abandonadas en puertos andalu-
ces de gestion publica.

Elsector privado se ha movilizado
anivel nacional para reclamar una
modificacién de la Ley de Puertos del
Estado y Marina Mercante para que
«podamos actuar en la medida en que
actdan en los puertos de interés ge-
neral del Estado, es decir, que los puer-
tos deportivos podamos utilizar esa
prerrogativa. Y lo estamos haciendo
através de una ley nacionaly, expli-
caJosé Carlos Martin, quien anuncia
la existencia de «consenso para llevar
este asuntoa la legislaciony.

La ultima modificacién de esta ley
abri6 la puerta a la solucion definiti-
va que, segiin defienden desde los re-
cintos privados, no termina de llegar.
«Lo que perseguimos es una relacion
dela gestion privada con los entes pi-
blicos, de modo que al final de ese pro-
ceso se pueda proceder a la finalidad
de un barco abandonado que es des-
guazarlo, sin necesidad de esperar el
largo proceso del embargon.

Enelotro lado de la balanza se en-
cuentran recintos como el de Benal-
madena, Marbella y, especialmente
Puerto Banus, donde el abandono de
barcos, es «testimonialy. En el caso
del emblema turistico marbelli, Banus,
la crisis més que derivar en un incon-
veniente se ha traducido en una opor-
tunidad para muchos que han podi-
do adquirir grandes embarcaciones de
las que sus armadores se querian
deshacer, a precios impensables hace
pocos afios.
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