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Las pruebas del metro y las jo

rnadas de puertas abie
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El servicio del metro costara casi 2.000
millones a las arcas publicas hasta 2042

P £l coste de explotacion que pagaran Junta y Consistorio cubrira la inversién en obra, gastos y beneficios de la concesionaria
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M La puesta en marcha del metro
de Malaga, el proximo 3o de julio,
significard entrar en una nueva
fase de un proyecto que aspira a
revolucionar la movilidad en la
ciudad, pero cuyo mantenimien-
to anual tendra un coste impor-
tante para las arcas puiblicas. Jun-
ta y Ayuntamiento desembolsa-
rdn casi 2.000 millones de euros
como gastos de explotacion has-
ta 2042, ano en el que se termina
la concesion a la empresa Metro
de Mdlaga S.A.

Sila obra de construccion ha ge-
nerado muchos quebraderos de
cabeza, parece que mantener el
Servicio no va a ser mas sencillo.
Al menos para cuadrar las cuen-
tas anuales de esta infraestructu-
ra. Sélo entre 2014 y 2017, anos en
los que conviviran las obras de
construccion de tramos con el
servicio parcial, la Junta de Anda-
luciay el Ayuntamiento de Mala-
ga tendran que hacer frente al
pago de 237 millones de euros en
gastos de explotacion.

A partir de 2018, con toda la red
a pleno rendimiento, los gastos
méximos rondarin los 70 millones
de euros, aunque podran hajar de
esta cifra en funcion del niimero

El reparto de este importe
sera del 75% (1.437 millones)
acargode laJuntay el 25%
restante es del Consistorio

Los precios de los billetes no
cubren el coste real de cada
viaje, que se estima en 4,20
euros por pasajeros

de usuarios que mueva al afo. En
total, en 28 anos con la red en mar-
cha(2014-2042), la concesionaria
recibird alrededor de 1.917 millo-
nes de euros.

El reparto de este importe sera
del 75% (1.437 millones) a cargo de
las arcas autonomicas y el 25% res-
tante corresponde al Consistorio,
unos 480 millones de euros.

Qué cubre este dinero
Conocidas las cifras, la gran pre-
gunta es saber cual es el destino
de este dinero y por qué se paga
esa cantidad.

El primer aspecto que hay que
tener en cuenta es que el gasto de
explotacion que se abonara anual-
mente servird para devolver a la
concesionaria el dinero adelan-
tado para construir la infraes-
tructura, que ronda los 400 millo-
nes, y la devolucion del crédito

LAS CLAVES

GASTO DE EXPLOTACION
Aportacion anual de las
administraciones para el servicio
P LaJuntay el Ayuntamiento tienen
que hacer frente a una aportacion
anual de gastos de explotacion de
unos 70 millones de euros (s6lo 32
millones este afio) para pagar la obra,
devolver el crédito del BEI, pagar los
gastos del servicio y asegurar el be-
neficio industrial de la concesionaria.

REPARTO DEL COSTE

La Junta asume el 75% de este
importa y el Ayuntamiento, el 25%
¥ El convenio del metro establece un
reparto de los costes de explotacion
del 75% a cargo de la Junta de Anda-
lucia y de un 25% para el Ayunta-
miento de Malaga. Entre 2014 y 2017
estos gastos ascenderan a un total de
237 millones, mientras que a partir
de 2018 se estima un maximo de 70
millones. La cifra se movera en fun-
cion del nimero de usuarios que ten-
ga el metroy el cumplimiento de las
previsiones.

concedido por el Banco Europeo
de Inversiones (BEI) para esta
obray que asciende a 371 millones
de euros a un tipo de interés bajo.

Ademas, el gasto de explotacion
también asume aspectos relacio-
nados directamente con el fun-
cionamiento del metro, ya que
las administraciones piblicas sub-
vencionan el billete del metro
para que sea accesible. El coste de
cada viaje se ha establecido en 1,35
euros con billete sencillo y 82 cén-
timos si se usa la tarjeta monede-
ro. Es incluso mis barato en el caso
del trasbordo, 66 céntimos.

Sin embargo, estos precios no
cubren el coste real de poner en
marcha la infraestructura. Cada bi-
llete, si se le repercutieran todos los
costes del servicio, tendria que
cobrarse a 4,20 euros. Esa dife-
renciala tienen que aportar las ad-
ministraciones, en una operacion
habitual en los transportes pu-
blicos para hacerlos accesibles y
cumplir su funcién.

Beneficios

La dltima parte de este pastel de
los gastos de explotacién, y no
menos importante, es asegurar
los beneficios de la concesiona-
ria, que no estan cuantificados
oficialmente. No obstante, algu-
nos célculos de la Consejeria de
Fomento para el metro de Sevilla
estiman unos beneficios netos de
350 millones de euros al final de
la concesién. Para el caso de Ma-

laga, las cifras podrén ser simila-
res, pese a que hay mas kiléme-
tros y una mayor prevision de
usuariosanuales, casi21 millones
frentealos mas de 14 millones pa-
sajeros anuales que tiene actual-
mente el suburbano sevillano.

Rebaja

Estas cifras, sin embargo, supo-
nen un importante ahorro res-
pecto a las que se manejaban
hace dos anos, cuando los retra-
sosyla paralizacion delos tramos
estimaban que la infraestructura
completa se terminaria en 2020,
disparando atin mds los costes de
explotacion. Ademas, el abando-
no de laidea de llegar bajo tierra
hasta La Malagueta y su sustitu-
cién por el ramal en superficie
hasta el Civil -mas barato y que
aporta un nimero similar de pa-
sajeros- ha permitido rebajar en
almenos 100 millones el coste de
la obra. Eso si no hubiera ningtin
imprevisto queretrasase atin mas
los trabajos, como ha ocurrido en
otros tramos subterraneos.

La Consejeria de Fomento tam-
bién confia en que, finalmente, los
gastos de explotacion se queden
muy por debajo de los 70 millones
previstos, poniendo como ejemplo
el caso de Sevilla, donde la anua-
lidad es de 50 millones.



