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MALAGA SE INCORPORA AL CLUB
DE LAS CIUDADES CON METRO

El nuevo medio de transporte aspira

a cambiar lamovilidad en la ciudad,
areducir el trafico y la contaminacién
y a conseguir tres millones de viajeros
enlo querestade 2014y cinco
millones cuando lleve un afio completo
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urante las dltimas
pruebas del metroen
superficie, un perio-
dista se acercé auna
conductora que espe-
raba en el nuevo se-
maforo del cruce del Clinico para pre-
guntarle qué le parecia. Su respues-
ta, lejos de la presumible queja por
tener que aguardar parada al paso del

tranvia, fue: «Esta bien, porque asi
hard menos falta el cochey. En una
respuesta tan sencilla, la ciudadana
anonima acababa de condensar casi
14 afios entre proyectosy obras, y
ocho desde que arranco la construc-
cién de los tineles, un 26 de enero
de 2006, en los alrededores del pala-
cio de los deportes. Esta era enton-
ces, y sigue siendo ahora, la razén
principal para ejecutar unas obras que
ya van por 600 millones de euros, y
que ain no han terminado.

Ese eselreto, tan sencilloyala
vez tan complejo, y asilo recordo el
delegado de Fomento, Manuel Gar-
cia Pelaez, el viernes pasado, duran-
te la presentacion de las tarifas y los
horarios comerciales: reducir al mi-
nimo posible el uso del vehiculo pri-
vado (y por consiguiente, las emisio-
nes contaminantes) en los desplaza-

mientos interiores por la ciudad, con
un sistema de transporte que conec-
ta los barrios mas densamente po-
blados; con trenes que circulan bajo
tierra en su mayor parte para que
sean mas rapidos y sin las inciden-
cias propias de la superficie. Y, lo que
esmas importante, con la certeza ab-
soluta en cuanto a horarios y tiem-
pos de trayecto; tal y como ya ocu-
1re en todas las grandes capitales es-
pafiolas y europeas.

éPara quésirve?

Cuando por fin arranque, algo que,
en principio, estd previsto para el
proximo sabado, 12 de julio (si la bu-
rocracia lo permite), lo hard de ma-
nera parcial, y todavia no llegard has-
ta el Centro Historico, que es el des-
tino que demandan la mayoria de
los ciudadanos. De hecho, habra que

esperar hasta 2016 para verlo en la
zona de El Corte Inglés; y hasta fi-
nales de 2017 para que alcance la Ala-
meda Principal y al hospital Civil.
Pero ya esta primera fase tiene algu-
nos puntos fuertes. El primero, que
comunica los dos distritos mds den-
samente poblados. Carretera de Ca-
diz y Cruz del Humilladero, junto al
tercer barrio donde llega, Teatinos,
suman casi 240.000 habitantes, que
es la poblacion total de algunas ca-
pitales espafiolas. A partir de ahora,
y hasta que se culmine la entrada en
el casco historico, estaran unidas en-
tre siy con la Universidad; el hospi-
tal Clinico; el centro de especialida-
des médicas de Barbarela; Carlos
Haya; la Ciudad de la Justicia y el Pa-
lacio de los Deportes. Ademas de fa-
cilitar el acceso hasta la zona E
de El Perchel, con gran den-
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Primera fase de apertura del metro

LINEAS 1Y 2 HASTA EL PERCHEL

No estd permitido consumir
alimentos, hacer reportajes
fotogréficos, llevar animales
(salvo perros guia o en trans-
portin), patinar ni fumar.

¢QUE SE ABRE AHORA?

1,9

kilémetros tendra la primera fase, con
17 estaciones.

Linea 1: Desde la ampliacién de Teati-

nos hasta El Perchel. Diez estaciones.

Linea 2: Desde el extremo de la Carre-

tera de Cadiz, junto al palacio de los

; deportes José Maria Martin Carpena

.. hasta El Perchel. Seis estaciones.

’ Intercambiador de El Perchel: Punto
de conexion entre ambas lineas, junto
alaestacion Maria Zambrano.

TIEMPOS DETRAYECTO

Recorrido completo: 19 minutos sin
contar paradas; 27 minutos conel
tiempo de subida y bajada. A conti-
nuacion, algunos ejemplos:

Perchel-Clinico: 12 minutos.
ElTorcal-Perchel: 5 minutos.

El Torcal-Clinico: 17 minutos.
Huelin-Universidad: 14 minutos.
P.Alta-P. de los deportes: 15 minutos.
Promedio entre estaciones: Entre

PRECIOS

Tarifa técnica: Es el coste real del servi-
cio, del que lamayor parte lo subvencio-
nan las instituciones. Sera de 4,21 euros
por pasajero.

1,35

sera el precio del billete sencillo para
cada viajero.

Con ‘bonometro: 0,82 euros.
Con transbordo: 0,66 euros.
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Con este objetivo, el precio se ha
tomado como unarma clara de com-
petitividad, especialmente para quie-
nes se decidan a dejar el coche apar-
cado en casa y subirse al metro. Las
tarifas son, junto con las de Sevilla,
las mas bajas para un transporte me-

sidad de centros comercia-
les (Vialia y Larios) y con la
opcion de seguir viaje en tren o en
autobus. Esto es lo mas cerca que es-

punto a punto, al no estar marcados
por los problemas de la circulacion.
En dias y horas laborables pasara un
tren cada siete minutos y medio; y

desconocidas para la gran mayoria de
los ciudadanos. Salen aproximada-
mente a medio millén de viajeros al
mes, casi 17.000 al dia (sin tener en
cuenta la diferencia de uso entre se-

mados, tarde o temprano, a ir de la
mano y no hacerse la competencia
mutuamente, sino a trabajar juntos
para arrebatarle protagonismo al
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tara del Centro, de momento.

Lo hard con unos tiempos de via-
je claramente mejores que en el vehi-
culo privado, sobre todo cuando se
le anade el necesario para encontrar
aparcamiento. Por poner solo algu-
nos ejemplos, un universitario que
viva en la zona de Huelin tardard 14
minutos en llegar hasta la Facultad
de Medicina (donde se encuentra la
estacion Universidad). Y apenas tres
minutos mas hasta el hospital Clini-
co. Desde el Perchel al citado centro
médico son 12 minutos. Y desde Por-
tada Alta hasta el palacio de los de-
portes, un cuarto de hora.

Son tiempos reales y fiables, de

lo hara cada diez por las tardes y los
fines de semana. Los viernes, sdba-
dos y visperas de festivos abrira siem-
pre hasta la una y media de la madru-
gada. Ademads, se creardn turnos es-
peciales en fechas sefialadas, como
la Semana Santa, la feria, la Navidad
e incluso eventos deportivos y cul-
turales destacados.

Sin intercambio con laEMT

Con estos mimbres, sus 17 estacio-
nes aspiran a captar a unos tres mi-
llones de pasajeros en los cinco me-
ses y medio que restan hasta el final
de 2014. No es ficil, maxime cuan-
do el servicio y sus posibilidades son

mana y los sabados y domingos). Otra
forma de decirlo: mas de 8.000 per-
sonas tendran que hacer a diario el
viaje de ida y vuelta para ir a traba-
jar, a estudiar, al médico...

El objetivo es alcanzar entre cin-
coy seis millones cuando cumpla
el primer afio completo. Una previ-
sion conservadora, revisada a la baja
y lastrada por factores tales como
que en los primeros momentos no
se podran hacer transbordos con los
autobuses de la EMT, aunque si con
los del Consorcio de Transportes
metropolitanos. A pesar de las dis-
crepancias, ambos medios estan lla-

vehiculo privado, que es su verda-
dera razon de ser.

Rapidoy barato

Algunos se preguntan por qué se
inaugura en estas fechas del inicio
del verano, y también tiene su ra-
zon. De una parte, se pretende que
los estudiantes universitarios, que
son uno de sus principales publicos
potenciales, puedan hacerse con los
servicios y buscar piso, en caso ne-
cesario, cerca de una estacion. Tam-
bién se prefiere un periodo vacacio-
nal, para que se puedan resolver los
posibles ajustes necesarios con una
menor incidencia para el pablico y

tropolitano en Espafa. Costard 1,35
euros el billete sencillo y 0,82 euros
sise utiliza el ‘bonometro’. Los trans-
bordos desde autobuses interurba-
nos se cobraran a 0,66 euros. Como
comparativa, el de Madrid (siempre
salvando las distancias, porque exis-
ten bonos mensuales y otras moda-
lidades) cuesta 1,22 euros si se ad-
quiere el tique de diez viajes. Y en
Barcelona, con las mismas condicio-
nes, esde 1,03 por trayecto.

La primera fase estd lista para arran-
car. A partir de ahora, seran los ma-
laguefios que tengan acceso al nue-
vo medio de transporte los que deci-
dan si les compensa subirse al metro.
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¢Cada cuanto
tiempo
pasara?

Pasard cada siete minu-
tos y medio en ho-
rario laborable. La
frecuencia sera de
diez minutos a ulti-
ma hora y los fines de

semana. . WA

De lunesajueveslabo- L
rables: De 6.30 a 20.00 ho-
1as, cada 7 minutos y medio. De
20.00a 23.00 horas, cada diez.

Los viernes y visperas de fes-
tivos: Abrird desde las 6.30 has-
tala1.30 de la madrugada. Has-
ta las 20.00 horas, cada siete
minutos y medio. Después y
hasta el cierre, cada diez.

El sabado: Empezard a cir-
cular a las siete de la manana y
lo hard de forma ininterrum-
pida hasta la 1.30, cada diez
minutos.

Domingos y festivos: El hora-
rio sera de 7.00 a 23.00, tam-
bién cada diez minutos.

Los horarios se ajustaran en
funcién de los dias con gran de-
manda, como pueda ser duran-
te la Semana Santa y la feria.

¢Cuanto
costara el
billete?

.. Elsencillo
-\ cuesta1,3s
euros. Se
podra
comprar
| defor-

main-

e dividual o en

un bono de nueve via-

jes. Se puede compartir.

El'bonometro’

Cada viaje costard 0,82 euros.
Hay que hacer una recarga
minima de cinco euros y ma-
xima de 20. La tarjeta es gra-
tis hasta el 15 de septiembre.
Luego costara 30 céntimos.

¢Se podra hacer
transbordo?

Solo con los autobuses del
Consorcio del Area Metropo-
litana (proximamente con la
EMT). Se pagara el viaje en
autobiis mas 0,66 euros por el
metro. Para ello es necesario
tener la tarjeta del Consorcio.

Descuentos solo para familias
numerosas (hasta el 40%).

Sevilla, Bilbao y Valencia ya
Nno se entienden sin el metro

Malaga sera la séptima
ciudad espafiola en
contar con este
sistema, que ha
obtenidouna

buena acogida

en la mayoria

de los casos

cLLILLO

MALAGA. Comparar el me-

tro de Malaga con los de Ma-

drid y Barcelona seria una osa-

dia, por el tamano de estas ciu-
dades y de sured de transporte pua-
blico. En cambio, hay otras cuatro
urbes espafolas, con una poblacién
similar a la de la capital costasole-
fia, que ya cuentan con el suburba-
no, y en la mayoria de los casos la
movilidad urbana ya no se compren-
de sin él.

El caso mas cercano es el de Sevi-
1la, tanto por dimensiones como por
la extension de la red y por las carac-
teristicas del servicio, que también
estd operado bajo la coordinacion de
laJunta. Hasta la fecha lleva acumu-
lados 71,6 millones de viajeros des-
de su puesta en servicio comercial,

OTROS EJEMPLOS
Bilbao:
s 7 87,6 millones.
Malaga (prevista): (integra varios
3 millones de viaje- sistemas)
rosenlo queresta -
de2014; 5-6 millo-
nesen2015.
Valencia: 63
> millones (integra
Sevilla varios sistemas).
14 millones
PREVISION DE VIAJEROS

3 millones durante 2014.

5 millones en 2015.
8 millones en 2016.
1 2 millones en 2017.
20,7 millones:

En 2018, cuando llegue a la Ala-
meda Principaly al Hospital Civil.

Palma:
1,2 millones.

el 2 de abril de 2009, segun los da-
tos facilitados por la Consejeria
de Fomento. El camplimien-
to de las previsiones de de-
manda es del 97°8% respec-
to a la tedrica prevista en
los estudios iniciales de
mercado. El mejor afio fue
el 2011, con casi 15 millo-
nes de viajeros, uno mas

de los previstos.
El caso de Bilbao esel
més llamativo ya que, a pe-
sar de que integra varios sis-
temas de transporte (en al-
gunas lineas se asemeja mas a
un tren de cercanias) ha sido ca-
paz de captar 87,6 millones de pa-
sajeros al afo, la ciframasalta de las

ciudades medias.

Algo similar ocurre con Valencia,
donde también confluyen diferen-
tes medios, y que logra un resulta-
do nada desdenable, de 63 millones
de usuarios.

En la cruz se encuentra el metro
de Palma de Mallorca, que no ha lo-
grado despegar. Tiene apenas 1,2 mi-
llones de usuarios, y de hecho el afio
pasado dejo de circular los sabados
por la tarde, los domingos y festivos,
dada la escasa afluencia esos dias,
para ahorrar costes de explotacion.
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