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El PTA urge a las administraciones una
solucion a los atascos diarios en sus accesos

FRANCISCO
JIMENEZ / /

> pjimenez@diariosur.es

Promueven un encuentro
con Ayuntamiento, Junta
y Gobierno para reclamar
la llegada del Cercanias,
una conexion directa con
la hiperronda, un refuerzo
de laEMT y un carril bici

MALAGA. La entrada en servicio
de la hiperronda supuso un ligero
alivio, pero los atascos en los acce-
sos al Parque Tecnologico de Anda-
lucia (PTA) siguen siendo el pan
nuestro de cada dia para sus cerca
de 15.000 trabajadores. Tres son los
momentos criticos, coincidentes
con las horas punta (de 8 a 9, de 14
a16,yde 18 a19 horas), que se tra-
ducen en que los empleados pier-
den cada dia una hora entre ir y vol-
ver del trabajo. Ante este lastre en-
démico, los responsables de la tec-
népolis reclaman de una vez por to-
das la implicacién de las adminis-
traciones publicas para buscar una
solucién de presente pero sobre todo

LA MOVILIDAD EN EL PTA

» Vehiculo privado. Cada dia ac-
ceden al recinto mas de ocho mil
coches, la mayoria de los cuales
coinciden en las horas punta. E1
PTA tiene diez puntos de entrada
vy salida de vehiculos, pero todos
coinciden en dos puntos que aca-
ban convertidos en embudos: la
rotonda de la entrada principal y
la carretera de Campanillas. De
momento, ningln autobus llega a
la zona de ampliacién.

» Aparcamientos. Hay 9.673 pla-
zas de estacionamiento, aunque
solo 1.385 son gratuitas que, por
regla general, suelen estar ocupa-
das alas 7.30 horas.

de futuro, ya que la prevision es que
el recinto seguira creciendo hasta
dar cabida a 50.000 trabajadores den-
tro de dos décadas.

En un informe elaborado por el
propio director, Felipe Romera, del
que se ha dado traslado a los inte-
grantes de la Mesa de Movilidad (em-
presas, trabajadores, grupos muni-
cipales del Ayuntamiento y la EMT),
10 solo se hace un claro diagnosti-
co del problema, sino que también
se aportan soluciones. Medidas a
corto plazo, como el aumento del
nimero de autobuses de la EMT des-
de otros puntos de Malaga mas alld
del Centro (ahora solo estan las 1i-
neas 25y 19, que necesitan casi tres
cuartos de hora para recorrer todas
sus paradas desde el Paseo del Par-
que) o la creacion de una parada de
taxis; a medio plazo, la conexion del
carril bici que recorre todo el recin-
to con la red municipal que, a falta
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Cada dia acceden al PTA més de ocho mil coches. :: furo SAL;S

de la ampliacién que proyectan Jun-
tay Ayuntamiento, muere en el
campus de Teatinos. Y, sobre todo,
en un horizonte mas lejano, apos-
tar por la implantacién de un trans-
porte publico de masas con la cons-
truccion de un ramal del tren de Cer-
canias o la extension de la linea 1 del
metro, ademas de la creacion de un
enlace directo con la segunda ron-
da de circunvalacion que evite el

El embudo de trafico hace
perder cadadiaunahoraa
l0s15.000 trabajadores
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ol

L

embudo que se produce cada dia en
la rotonda de acceso principal que
colapsa tanto la autovia como la ca-
rretera de Campanillas.

«No pretendemos que lo hagan
todo de golpe, pero si que tomen
conciencia de un problema que te-
nemos ahora y que se agravard en el
futuro para intentar lograr un con-
senso, aunque sea de minimos, so-
bre las actuaciones a ejecutar cuan-
do sea factible técnica y economi-
camentey, afirma el director del PTA,
Felipe Romera, quien estd promo-
viendo un encuentro con Ayunta-
miento, Junta y Gobierno central a
la que también asistirian represen-
tantes de los vecinos de Campani-
1las, los otros grandes damnificados
por las retenciones en los accesos a
la tecnopolis.

El problema por carretera radica
en que, pese a los diez puntos de en-
trada y salida que tiene el parque, to-

ecnologico

Campanillas

dos acaban desembocando en la ro-
tonda principal o en la travesia de
Campanillas. De ahi que para acabar
con ese colapso se plantee la cons-
truccion de un vial que, partiendo
desde la avenida de dos carriles por
sentido creada durante la amplia-
cién del recinto en la zona norte, co-
munique directamente con la hipe-
rronda, bien a través del ramal situa-
dojunto al cementerio sin tener que
atravesar Campanillas, bien al de
Puerto de la Torre. «Seria una alter-
nativa idealy, precisa Romera, sobre
todo a la espera de que algun dia fruc-
tifique lallegada del Cercanias.

Elmetro, descartado
Con la prolongacién del metro des-
cartada por la Junta a corto y medio
plazo por su incapacidad para sopor-
tar incluso la demanda actual (los
convoyes tienen 221 plazas, amplia-
bles en doble composicion hasta las
442 que quedarian colmadas por los
usuarios de la universidad y la Ciu-
dad de la Justicia), el Ministerio de
Fomento sique tiene en su agenda
que sean los trenes del Cercanias los
que pongan fin a este embudo de
trafico, aunque de momento sin con-
cretar plazos ni mucho menos do-
tarlo presupuestariamente, salvo el
inicio de un estudio en las cuentas
de 2015. El proyecto contempla la
creacion de un desvio de la linea C-
2 (Maélaga-Alora) a la altura de Cam-
panillas que permitiria conectar el
Centro con el PTA en apena 15 mi-
nutos, con el plus anadido de que
podria desplazar a 1.400 personas
en cada viaje

De momento no hay fecha para
la celebracién de esa reunion con las
administraciones, aunque Romera
asegura que «serd prontoy al estar
pendiente de encaje en la agenda de
todos los actores implicados. Lo que
si que ha conseguido es que su radio-
grafia de la movilidad en el PTA sea
analizada en la reunién de manana
del Consejo Social de la Ciudad de
Milaga, un érgano de participacién
del Ayuntamiento en el que estin
representados los agentes econémi-
cos, sociales, profesionales y vecina-
les de la capital, incluido el propio
director del complejo tecnolégico.

» Transporte piblico. La inica
opcion es la EMT, con la linea 25
(Paseo del Parque-Campanillas,
por laautovia) y mas recientemen-
te, la 19 (Paseo del Parque-Campa-
nillas-Maqueda por la avenida Or-
tega y Gasset). La frecuencia apro-
ximada es de 10 minutos en horas
punta, pero tarda entre 35y 45
minutos en cubrir el trayecto.

» Bicicleta. Existe un carril bici de
10 kilémetros que recorre todo el
Tecinto, pero no hay conexién con
la ciudad. Ayuntamiento y Junta
pretenden ampliar el del campus
de Teatinos hasta el PTA en el mar-
co del Plan Andaluz de la Bicicleta.

i F. JIMENEZ

MALAGA. Limitar el trifico roda-
do en la calle Victoria a un iinico
carril de circulacién sentido Cen-
tro; aprovechar el espacio ganado
para ampliar las aceras y crear un
carril bici; y que el flujo de vehicu-
los hacia el norte sean absorbidos
por viales proximos como los de La-
gunillas, Cruz Verde y Altozano.
Esa es una de las propuestas que el

ingeniero técnico industrial y aca-
démico de San Telmo'y de la Mala-
guena de Ciencias, Manuel Olme-
do Checa, ha puesto sobre la mesa
para mejorar el entorno y que sera
analizada manana en la reunion del
Consejo Social de Malaga, 6rgano
de participacién del Ayuntamien-
to integrado por empresarios, sin-
dicatos, colegios profesionales y
asociaciones vecinales.

El Ayuntamiento analiza una propuesta
para que calle Victoria sea de sentido tinico

Pero no sera la inica sugerencia
a estudiar de este profesional, ya
jubilado, que desempeno su vida
laboral en la Gerencia Municipal de
Urbanismo. En la misma linea, tam-
bién plantea eliminar uno de los
dos carriles del tunel de la Alcaza-
ba sentido plaza de la Merced para
ampliar la acera y habilitar un ca-
rril bici. Ademas, propone la crea-
cién de ventanales acristalados so-

bre un murete de ladrillo y su cie-
1re hasta la béveda del tinel para
minimizar el ruido.

Por ultimo, Olmedo Checa tam-
bién sugiere al Ayuntamiento que
retome la idea del funicular hacia
Gibralfaro, un proyecto estrella del
alcalde que sigue en el cajén debido
al nulo entusiasmo que este teleca-
bina soterrado que uniria la plaza de
1laMerced (a través de Mundo Nue-
vo) con el castillo ha despertado en-
tre la iniciativa privada, ya que re-
quiere una inversion de 20 millo-
nes. A su juicio, el presupuesto po-
dria reducirse en un 30% dado que
el trazado, de apenas 400 metros, es
recto y de pendiente uniforme.
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