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Fomento estudia la viabilidad econémica
de la ampliacion del Cercanias a Estepona

» El Ministerio termina los estudios de demanda y trabaja en las propuestas de trazado para retomar el proyecto a medio plazo

MIGUEL FERRARY MALAGA
» @miguelferrary

M La ampliacién del Cercanias
hasta Estepona ha vuelto a la pa-
lestra. La ministra de Fomento,
Ana Pastor, anunci6 ayer que el
Ministerio sigue trabajando en
este proyecto, que permitiria co-
nectar por tren Marbella y Este-
pona.

De hecho, Pastor anunci6 ayer,
durante el acto de inauguracién
del metro de Mdlaga, que se han
completado los estudios de de-
manda y las propuestas de traza-
do alternativo, con idea de anali-
zar ahora la viabilidad econémi-
ca. Este serd el ultimo paso antes
de tomar una decisién definitiva
sobre el futuro de este proyecto fe-
rroviario.

«Continuamos avanzando» en
la ampliacién del Cercanias a
Marbella y Estepona y cumplir
asi con este compromiso, insistio
Pastor, quien detall6 que ya se ha
completado el andlisis del diag-
néstico de movilidad y se han re-
copilado todos los datos del co-
rredor.

Con estos datos, el Ministerio de
Fomento esta terminando de plan-
tear las alternativas de trazado
que permitan la ejecucion de este
tren litoral, sorteando una costa
muy urbanizada pero a la que
tiene que dar también un servicio
de transporte adecuado ala posi-
ble demanda. De fondo estd ase-
gurar la viabilidad econémico-fi-
nanciera, clave para poner en
marcha la redaccién de los pro-
yectos de obray licitar las obras in-
vitando a la colaboracién privada
en la gestion.

La ministra ya anuncio6 el pa-

F to esta terminando de
plantear las alternativas de
trazado que permitan la
ejecucion de este tren litoral

La viabilidad economica-
financiera sera clave para
retomar este proyecto e
invitar a la iniciativa privada

sado mes de marzo, con motivo de
la inauguracién del acceso Sur al
aeropuerto de Malaga-Costa del
Sol, que el Gobierno estaba tra-
bajando en el estudio de viabilidad
técnica para ampliar la linea del
tren de Cercanias hasta Marbella-
Estepona.

«Mdlaga estd muy presente en
la agenda de trabajo de Mariano
Rajoy» e hizo hincapié en su «com-
promiso» y el del Ejecutivo con An-
dalucia, con la Costa del Sol y
con Malaga. Asi, reconocié que la
ampliacion de esta linea del Cer-
canias es una demanda histérica
de la provincia.

Actualmente el Cercanias Ma-
laga-Fuengirola mueve cerca de
9,6 millones de pasajeros al ano,
con una frecuencia de paso de un
tren cada veinte minutos, des-
pués de que en 2011 se redujera de
los 30 minutos que habia tradi-
cionalmente.

La ampliaciéon del Cercanias
es un proyecto del que la Junta de
Andalucia llegé a licitar la cons-
truccién del primer tramo, aunque
nunca se ejecuté y fue el Ministe-
rio de Fomento quien retom¢ la
actuacién en 2011. Estalinea ten-
dria unos 56 kilémetros entre
Fuengirola y Estepona, del que la
mayoria tendria que ir soterrado.
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PLAN DE INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDAS (PITVI)

B_eii t&fre&br de Alta
Velocidad a extender
el Cercanias

I~ El Plan de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda (PITVI), que
marca la agenda de obras del Minis-
terio de Fomento hasta 2024, no in-
cluye laampliacion del Cercanias a
Estepona, pero si la conexion entre
Almeria, Malaga y Algeciras «por la
costa» dentro de las nuevas inver-
siones en Alta Velocidad. Esta inver-
sion se enmarcaria dentro del Co-
rredor Mediterraneo por la costa,
que se quedo fuera de las priorida-

des inversoras de la UE.

No obstante, el abandono de
esta linea costera de Alta Velocidad
parece que ha dado alasalaam-
pliacion del Cercanias a Marbellay
Estepona, que habia quedado en
suspenso tras el abandono de la
Junta de Andalucia -que lideraba el
proyecto- de la inversion y el acuer-
do de noviembre de 2011 para su
cesion al Ministerio de Fomento
para que liderara el proyecto me-
diante la creacion de una sociedad
mixta.

La actuacion supondria ampliar
el Cercanias en otros 56 kilometros,
una cifra que casi triplicariaa la ac-

| tual conexion Malaga-Fuengirola,

con 31 kilémetros de longitud.

La mayor dificultad de este pro-
yecto es la orografia del terreno,
con la Sierra Blanca, y el enorme

| desarrollo urbano de los terrenos

por donde iria esta linea. De hecho,

i los primeros estudios contempla-

ban un 90% del trazado bajo tierra,
con un coste que rondaria los 4.500
millones de euros.

Los primeros estudios de deman-
da hablan de 100 millones de usua-
rios al ano, una cifra que parece
descomunal si se tiene en cuenta
que el actual Malaga-Fuengirola
mueve 9,6 millones de pasajeros.



