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Un informe sostiene que no habria caos
de trafico con el metro en superficie
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El estudio esgrime que
la Alameda de Colon,

la avenida Heredia y

el paseo de los Curas
tendrian una capacidad
viaria suficiente

MALAGA. Tener una Alameda
Principal 100% peatonal es posible,
y sin causar graves estragos al tra-
fico del Centro. Al menos asi lo ha
constatado el estudio de movilidad
encargado por la Consejeria de Fo-
mento de la Junta a la consultora
especializada Contorno, que fue
entregado en diciembre al Ayunta-
miento de Milaga y al que ha teni-
do acceso este periodico. El dicta-
men considera suficiente la capa-
cidad de vias como la Alameda de
Coldn, 1a avenida Manuel Agustin
Herediay el paseo de los Curas para
garantizar los movimientos de tran-
sito de los vehiculos entre el Este
y el Oeste de la ciudad; y es uno de
los elementos fundamentales del
proyecto constructivo para llevar
el metro en superficie entre Gua-
dalmedina y La Malagueta, que ela-
bora actualmente la Agencia de
Obra Publica de la Junta y que se
presentara en abril.

Los ejes alternativos tienen, se-
gun el documento, capacidad sufi-
ciente para dar salida al trafico ac-
tual sin saturarse, en el supuesto de
cerrar el paseo de los ficusa la cir-
culacion, y esgrimen para ello los
datos de Intensidad Media Diaria
(IMD) aportados por el Area muni-
cipal de Movilidad para el segun-
do cuatrimestre de 2012. Asi, el in-
dice de saturacion medio del eje cen-
tral (avenida Andalucia y tronco cen-
tral de la Alameda Principal) es del
56,65%, teniendo como valor ma-
ximo el sentido Este, con un 71,4%.
En cambio, el nivel de saturacion
es muy bajo en la Alameda de Co-
16n (del 26,5%), y en el sentido Este
de la avenida Manuel Agustin He-
redia (33,6%). «En términos gene-
rales se puede afirmar que la ma-
yoria de los tramos presentan in-
tensidades inferiores a la capaci-
dady, concluyen los expertos.

¢Qué ocurre en hora punta?

La hora punta tampoco seria un pro-
blema. El documento establece que
la Alameda de Colon no presenta es-
pecialesincidencias a primera hora
del dia (de 7.00 a 9.00), por lo que
podria asumir flujos procedentes de
la avenida de Andalucia y conectar-
los con el muelle Heredia. En este
escenario la nueva IMD de esta ca-
lle seria de 22.435 vehiculos en sen-

tido Sur, mientras que la Intensidad
en Hora Punta (IHP) aumentaria a
1.683 vehiculos a la hora, con lo que
pasaria a tener una demora efectiva
de 7,7 segundos.

Por su parte, la avenida Manuel
Agustin Heredia puede soportar en
ambos sentidos una mayor carga de
trafico, dadas sus condiciones fisi-
cas y funcionales, sobre todo en sen-
tido Este para conectar con el paseo
delos Curas. En este punto, el prin-
cipal escollo estaria en la coinciden-
cia de las horas de mayor ocupacion
de este eje y de la Alameda Princi-
pal. vAunque los traficos no son del
mismo tipo, coinciden en las fran-

jas horarias de las puntas de medio-
dia y tarde, aunque desfasados en
torno a treinta minutos. Esta hol-
gura posibilita plantear planes de
gestion de trifico solventes, en el
caso de desviar y cargar estos via-
rios con traficos de paso de la Ala-
medan, plantea el informe de la con-
sultora Contomo.

Modelizacion de trificos

Este primer avance se completard
en las proximas semanas con una
modelizacion del escenario real que
se produciria, para dar lugar a un es-
tudio de movilidad completo que
serauno de los soportes técnicos del

proyecto constructivo. También se
realiza una analisis del transporte
publico en este eje (Alameda-Par-
que-Paseo de Reding)

Segun se pone de relieve en su
presentacion, este documento ha
tomado como referencias el Plan Ge-
neral de Ordenacién Urbana
(PGOU); estudios de aforos munici-
pales y documentos como el Plan de
Movilidad Sostenible elaborado por
el Consistorio; asi como el proyecto
ganador del concurso de ideas para
la integracion urbana del cauce del
Guadalmedina. En varios de ellos ya
se recogia la posibilidad de abordar
una peatonalizacion de la Alameda.

El documento considera factible convertir la Alameda en un paseo peatonal. :: Avaro casrenra
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MALAGA. A nadie se le escapa que,
adia de hoy, la Alameda Principal
actlia en buena parte de su exten-
sién como una gran cochera de au-
tobuses de linea de la EMT. Tampo-
co pasa desapercibido este elemen-
to en el estudio de movilidad de
la consultora Contomno, que plan-
tea como hipétesis de trabajo qué
ocurriria con las paradas en el caso
de una peatonalizacion como la pre-
vista por la Junta.

En este supuesto, seria necesa-
ria en primer lugar una adaptacion
de lared, con la eliminacion de las
lineas que coincidan con itinera-
rios del suburbano, y la creacion

de nuevos servicios transversales,
que comuniquen barrios actual-
mente muy alejados en loque a
tiempo de viaje se refiere, porla
necesidad de transbordar.
Asuvez, las cabeceras tendrian
que cambiar de ubicacién, sin per-
der la perspectiva de la intermo-
dalidad con el metro y el Cerca-
nias. Para el corredor Este la pro-
puesta pasa por que todas las li-
neas tengan su origen en el late-
ral norte del Paseo del Parque.
Ademas, dado el caracter de nue-
vo foco que constituye el puerto,
se propone las ubicacién de para-
das en el paseo de los Curas.
Para el corredor Norte se plan-

Las paradas de los autobuses de la EMT
tendrian que cambiar de ubicacion

tean dos alternativas, con cabece-
ras en laavenida de la Auroraoen
el Pasillo de Santa Isabel. En cuan-
toal Oeste, la ubicacion estaria en
las calles Hilera o Callejones del
Perchel, lo que permiriria el inter-
cambio con la red del suburbano.
Por ultimo, el corredor Sur sufri-
ria un acusado descenso de la de-
manda en las principales lineas
que dan servicio a la zona de la ave-
nida de Velizquez y Héroe Sostoa,
por lo que los autobuses deberan
cambiar de recorrido para evitar la
duplicacion de servicios. Para las
primeras paradas se proponen dos:
el Muelle Heredia y la avenida de
la Aurora.
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CERTIDUMBRES
Y RELATIVISMOS

inco anos de profun-

da crisis y récord his-

torico en el porcen-

taje de parados. Todo
un axioma irrefutable ante el
que se suceden todo tipo de
pronasticos y debates intere-
sados sobre el devenir de
nuestra economia, en rela-
cion al momento en que lle-
garin los ansiados sintomas
de recuperacion. Los mas op-
timistas, vinculados en este
caso a planteamientos libera-
les, hablan de que serd duran-
te el segundo semestre del
ano que acabamos de comen-
zar, mientras que los mas pe-
simistas, en nombre de la so-
cialdemocracia, retrasan su
aparicion hasta bien entrado
el afio préximo.

Mas alld de estados de dni-
mo o prismas con que se abor-
de la cuestion, lo cierto es que
a dia de hoy las acciones y de-
cisiones adoptadas en el ulti-
mo lustro -provenientes en
su mayoria de la clase politica
gobernante- han lastradoa la
altura de la babucha el poder
adquisitivo de los ciudadanos.

Con la economia relativa-
mente agotada y un punto de
partida incierto y descorazo-
nador como consecuencia de
una continua subida de pre-
cios e impuestos, frenteala
bajada de salarios e insuficien-
te actualizacion de pensiones,
se ha generado una sociedad
con bajisimos indices de nata-
lidad y una poblacion cada vez
mis envejecida. Y con esos
mimbres se antoja toda una
incdgnita vaticinar el rumbo
que nos trazard este 2013,

Con todo, sectores clave de
la economia malaguefia y pri-
mordiales en su PIB como el
turismo o la construccion han
conseguido sortear, en el pri-
mero de los casos, y no su-
cumbir, en el segundo, ante la
actual coyuntura, y despedir
el ejercicio anterior con una
ligera esperanza.

Y, desde ese halo de creen-
cia positiva, baste apelara la
necesidad de arrimar el hom-
bro para intentar cohesionary
fortalecer una sociedad que
ha de encarar su futuro con
paso firme y decidido. Y para
ello, qué mejor que defender
principios a veces olvidadoso
relegados como el didlogo, el
respeto, la tolerancia, la digni=
dad -mas alla de los que sus-
tentan nuestro Estado de De-
recho-y, por qué no, la con-
flanza en que un futuro mejor
esta por llegar.

En twitter: @naranjoisabel




