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Una controladora trabaja con el nuevo sistema. Gresorio TosRes

Un sistema
pioneroenla
torre de control
del aeropuerto

P La ficha de vuelo electronica permitira que las
instrucciones de los controladores a los pilotos y
sus solicitudes se actualicen automaticamente

BLANCA ASTORGA MALAGA

M La torre de control del aero-
puerto de Milaga puso en servi-
cio el pasado 12 de julio un siste-
ma pionero a nivel nacional, que
laha convertidoenlaprimerade-
pendenciade controlaéreo de Es-
pana que integra y utiliza la ficha
de progresién devuelo en forma-
to electronico, que sustituye alas
fichas de papel utilizadas hasta el
momento y que siguen estando
vigentes en el resto de aeropuer-
tos espanoles.

La ficha de progresion de vue-
lo es la herramienta que utilizan
los controladores para anotar las
instrucciones dadas a los pilotos
y sus solicitudes, Hasta ahora, la
ficha era de papel y en ella se
apuntaban manualmente todos
los datos. Con la ficha electréni-
ca, los datos se actualizan auto-
miticamente, y la gestion de los
planes de vuelo, de las autoriza-
ciones y de las transferencias de
los trificos estdn accesibles a tra-
vés de etiquetas que se visualizan
en la pantalla del radar.

Eldirector de Red de Centrosy
Torres de Control de Navegacién
Aérea (Aena), José Luis Meler,
considerd en su presentacién ala
prensa que este avance tecnol6-
gico permite la reduccion de la car-
ga de rabajo de los controladores
y la mejora del servicio.

La torre de control del recinto
aeroportuario malagueno tiene
dos zonas diferenciadas: por un
lado, en la parte superior, esta el fa-
nal, donde los controladores ges-
tionan los despegues y aterrizajes

En los préximos dos afios
se sumaran las torres de
Palma de Mallorca, Madrid-
Barajas y Barcelona

y, por otro lado, la zona de apro-
ximacién, donde se realiza el se-
guimiento de la secuencia de vue-
lo durante los 30 minutos antes de
que el avion aterrice o después de
su despegue.

Segiin Meler, con esta nueva he-
rramienta los controladores de la
zona de aproximacion «van a po-
der gestionar el vuelo sin tener que
conversar con los de la torrer, Es
decir, «van a anticiparse a la rea-
lidad de lo que van a tener, pres-
tar mejor servicio y adelantarse a
posibles conflictos», aseguré.

Por otro lado, indicé que el cri-
terio de Aena para elegir Malaga
como primera dependencia para
implantarla ha sido «el nivel de
madurez que tenfa ya el sistema
después de las sucesivas simula-
cionesy de los esfuerzos de los l-
timos afnos», junto a «la necesidad
que tenia Milaga de ampliar su es-
pacio de trabajos, al entrar en
seryicio la segunda pista.

Exitosa puesta en marcha

Explico que para las primeras se-
manas de funcionamiento habf-
an desarrollado «un servicio de
seguimiento y un comité de cri-
sis» para actuar ante posibles in-
cidencias e, incluso, habian plan-
teado que se mantuviesen las fi-
chasde papel por si surgiera algiin

problema, pero destacé que «des-
dela puesta en marcha hemoste-
nido cero problemas» y «nuestra
valoracién estd por encima de
nuestras expectativas».

Ademas, Meler expuso que el
pasado fin de semana fue el pri-
mero en el que este nuevo sistema
convivia con el funcionamiento de
segunda pista (que sélo opera por
ahora los sabados y domingos), y
coincidio que el director de la re-
gion sur, Arsenio Ferndndez, que
también es controlador en activo,
fue «unode los primeros en con-
trolar con esta nueva operativas.

Por su parte, Ferndndez resaltd
la buena formacién recibida, asi
como que tienen personal de apo-
yo en la torre para ayudarles, que
se mantendra durante todo el
mes, de manera que toda la plan-
tilla de controladores, unos 65,
pasen por la torre.

Vista desde la torre de control del aeropuerto. crecomo Torkes

EL OBJETIVO ES LA INNOVACION

Un proyecto iniciado
hace diez afios

» El proyecto forma parte de un
programa de evolucion del sistema
de control de trifico aéreo espafiol
que comenz6 a desarrollarse hace
diez aios con el objetivo de innovar
en el concepto de operacion en las
torres de control. El director de Red |
de Centros y Torres de Control de
Navegacion Aérea (Aena), José Luis
Meler, justifico este periodo asegu-
rando que «hacen falta varios afios
para que la tecnologia madure y

para que los ingenieros y técnicos
encuentren soluciones para cuando |
el sistema fallex, para que «sea fia- '
blex y el nivel de seguridad seael
mismo que el de las fichas de papel. |

Para ello, los técnicos y controla-
dores de Aena que han participado
en su desarrollo han aplicado técni-
cas de ingenieria «innovadorass y
han realizado simulaciones hasta
conseguir los fines deseados.

Su desarrollo ha supuesto una
inversion en sistemas en toda la red
de torres de control de alrededor
de 40 millones. En Mdlaga, la inver-
sidn en el equipamiento para poner
en servicio la ficha electrénica ha
ascendido a 750.000 euros.

Los préximos aerédromos nacio-
nales en seguir el camino de Milaga
seran el de Palma de Mallorca, Ma-
drid-Barajas y Barcelona, que esta
previsto que lo hagan en los proxi-
mos dos afos. El resto se iran incor-

| porando al uso de esta nueva herra-

mienta a partir de 2014.



