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MIGUE FERNANDEZ. ARCHIVO

El AVE ‘low cost’ a Malaga tendra
que esperar hasta el aino que viene

Renfe esperara a los
resultados de la primera
linea Avlo entre Madrid
y Barcelonay la llegada
de mads unidades antes
de extender lared

MALAGA. Lo estdn pidiendo desde
todas las provincias, incluso las que
todavia no tienen AVE. E1 PP ha he-
cho bandera de la reivindicacion, y
llevara una mocién en la Diputacion
de Malaga. Pero la respuesta de Ren-
fe supone un jarro de agua fria. Y es
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Qque a corto plazo no se espera que lle-
gue a Malaga lanueva linea de nego-
cio de la operadora publica, el tren de
alta velocidad ‘low cost’ (Avlo) que
arrancard en el trayecto entre Madrid
y Barcelona en abril, y donde la ven-
ta de billetes desde cinco euros ya ha
demostrado ser un éxito total.
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La companiia se remite al anuncio
que su presidente, Isaias Taboas, hizo
a finales de enero en el foro Hotusa
Explora de Innovacion Turistica, en
Madrid. Entonces, el directivo dijo
que Renfe tiene la vocacion deira
mis corredores con el nuevo servicio
Avlo, pero sera a partir de 2021, en
funcion de la rentabilidad y de la de-
manda potencial de viajeros.

De entrada, la estrategia pasa por
poner a prueba comercial el Avlo en
este itinerario, el de mayor demanda
de la red de alta velocidad espafiola.
En paralelo, habra que dar tiempo
para que se terminen de acondicio-

nary certificar las unidades reforma-
das del tren S-112 que se van a utili-
zar en diversos talleres, entre ellos,
elde Malaga. «Hay que hacer el roda-
jey poner a flote la marcay, indicaron
las fuentes técnicas consultadas por
este periddico.

Durante estos meses también se
estd estudiando en el seno de la em-
presa donde interesa mds comer-
cialmente; aunque se da por hecho
que Sevilla, Malaga y Valencia son
destinos posibles para el Avlo, por-
que hay margen para ganar cuota
de mercado. Y porque la competen-
cia ha puesto el foco en estas ciu-

dades una vez que se liberalice el
mercado, en diciembre de este afio.

No se puede perder de vista que es-
tas lineas, dentro de Renfe, son 100%
comerciales, esto es, de libre merca-
doy no subvencionadas, y la entidad
estatal esta jugando sus bazas en cuan-
toa precios y gestion del mercado. A
diferencia de los servicios de Cerca-
nias y regionales, que estan subven-
cionados por el Gobierno central. Si
ha arrancado en Barcelona -afaden-
es porque se habia estudiado que ha-
bria una amplia demanda, como de
hecho ha ocurrido (el primer dia se
vendieron mil billetes en una hora,
y el segundo, otros tantos, jen sélo 10
minutos!). A partir de abril tendra tres
servicios por cada sentido.

Competencia con el coche
Pero hay otro factor determinante, y
es la competencia del coche privado.
Taboas aseguro en aquel encuentro
que el Avlo tiene como objetivo cap-
tar un nuevo publico que hoy estd en
la carretera, y derivarlo al medio mas
sostenible medioambientalmente.
En el caso del corredor de la Ciudad
Condal se ha visto la posibilidad de
arafiar usuarios a la autopista. Anual-
mente, Renfe mueve unos cuatro mi-
llones de viajeros de punta a punta
(sin contar Zaragoza ni otras urbes),
mientras que el avién lo usan dos mi-
llones y la carretera sigue siendo pre-
ferida para otros cuatro millones.
Ese tltimo es el puiblico objetivo
del Avlo, porque hay mucho margen
para crecer. En el caso del puente aé-
reo esta muy consolidado, y la distri-
bucién tren-avion es diferente que
en otros destinos, con un reparto mo-
dal del 60-40 por ciento en favor del
ferrocarril. En el caso de Malaga la
cuota del avion es minima, por lo que
no hay margen de mercado, aunque
sihay mucho que rascaren el caso de
los trayectos en coche. De ahique los
nuevos competidores ya hayan pues-
to el foco en la Costa del Sol. Renfe
traera seguro el Avlo, aunque no lo
hara a corto plazo.

m



