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El Estado penaliza a Malaga con ayudas mas
bajas al bus urbano porque tiene menos déficit

El sistema, que reparteel
85% de la subvencién en
funcion de las pérdidas,
sitliaa la capital como la
gran ciudad que menos
recibe por habitante

FRANCISCO
JIMENEZ

"'

MALAGA. Malaga es la gran ciudad
espanola que menos dinero por
habitante recibe del Estado para
mantener su red de autobuses ur-
banos a pesar de que ostenta la
cuarta mejor ratio de viajeros en
funcion de su poblacion. Y si esta
ala cola es porque desde hace tres
décadas el principal criterio de re-
parto de las subvenciones que
cada ano concede el Gobierno es
el déficit del servicio, que pesa un
85% ala hora de fijar la cuantia a
percibir frente al 5% que repre-
sentan otros conceptos mas obje-
tivos como la longitud de la red,
la demanda de viajeros o las me-
joras medioambientales incorpo-
radas a la flota, en las que Mdlaga
si despunta.

El resultado de este sistema di-
senado para paliar los nimeros
T0jos que arrastran todos los trans-
portes publicos del pais para asu-
mir el coste del servicioy las in-
versiones es que cuanto mas di-
nero se pierde, mas dinero se re-
cibe del Estado. O dicho de otro
modo, las ciudades que mejor ha-
cen sus deberes son las que salen
perjudicadas. Y en este sentido,
Malaga no sale precisamente bien
parada a pesar de que la Empresa
Malaguena de Transportes (EMT)
es una de las mas eficientes del
pais al cubrir con recursos pro-
pios el 57% de sus gastos. Aun asi,
necesita cada ejercicio unos 28
millones del Ayuntamiento para
cuadrar cuentas, de los que 3,5
son transferidos por el Ministerio
de Hacienda. A modo de referen-
cia, los autobuses de Sevilla alcan-
zan técnicamente el 52,7%, aun-
que en la practica se queda en el
42% porque ala inyeccion de 56,5
millones consignados por el Con-
sistorio como subvencién de ex-
plotacion (incluidos los 6,1 del Es-
tado) se suman otros 12,8 que con-
tablemente se computan como in-
gresos por venta de billetes cuan-
do realmente también los pone la
ciudad para costear las bonifica-
ciones a jubilados o jovenes.

En el programa de 2019, recien-
temente aprobado, a Mélaga le co-
rresponden 3,5 millones de eu-
ros, lo que equivale a 6,1 euros por
cada uno de sus 574.654 vecinos,
una ratio que la situa a la cola de
las principales capitales. Muy por
delante se situan otras dos urbes
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similares como Sevilla con 8,8 eu-
ros por habitante (6,1 millones en
total) y Zaragoza, con 10,3 (6,98
millones). Pero también otras de
menor tamano y poblacion como
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Cadiz (7,7 euros por habitante),
Coruia (6,2), Granada (8,6), Pal-
ma (7), Salamanca (6,5) o Santan-
der (6,3), segun la relacion publi-
cada por el Ministerio de Hacien-

Marbella se queda sin
subvencion por el
conflicto con Hacienda

Las subvenciones que el Estado
concede a los municipios para
financiar el transporte publico
urbano benefician a siete ayun-
tamientos de la provincia. Ade-
mas de los 3,5 millones aproba-
dos para la capital, también
han sido aceptadas las solicitu-
des de Benalmadena (40.215
euros), Estepona (48.713),
Fuengirola (98.151), Rincén de
la Victoria (43.873), Torremoli-
nos (34.448) y Vélez (87.033).
No asi la de Marbella, donde

el servicio resulta ahora mas
deficitario que nunca para las
arcas publicas debido a que
desde el pasado mayo el bus es
gratis para los empadronados
(el Ayuntamiento sufraga ese
coste a la concesionaria). Téc-
nicamente, su solicitud fue de-
negada porque no ha justifica-
do «estar al corriente en el
cumplimiento de sus obligacio-
nes con la Agencia Tributaria».
Y asi lo entienden en Hacienda
araiz del conflicto que ambas
administraciones mantienen
desde que el afio pasado saltara
por los aires el acuerdo de 2012
pararefinanciar la deuda here-
dada de la etapa del GIL.

La patronal nacional del
transporte urbano lleva
anos pidiendo una nueva
féormula que deje de
«premiar el déficit»

La EMT cubre con recursos
propios el 57% de su
presupuesto, mientras

en Sevilla alcanza el 42%

da en la que figuran los 92 muni-
cipios de mas de 50.000 habitan-
tes (0 con mas de 36.000 inmue-
bles) a los que les ha sido conce-
dida esta ayuda que en su conjun-
to suma 50,9 millones de euros.
Un listado en el que no estan
Madrid, Barcelona ni Valencia por-
que juegan en otraliga, ya que se
les aplica un régimen distinto para
financiar los autobuses de todo el
area metropolitana con su parti-
da especifica en los Presupuestos
del Estado. ¢En qué se traduce?
En que el Consorcio Regional de
Transportes de Madrid percibe
126,8 millones (19,8 euros por ha-
bitante); la Autoridad del Trans-
porte Metropolitano de Barcelo-
na, 109 millones (20,4 euros); y la
de Valencia, que se acaba de in-
corporar, otros 10 millones (6,3)
aunque con la prevision de que en
proximos ejercicios suba a 30.

Ratio por viajeros

Extrapolando estos datos en fun-
cion del nimero de viajeros, mien-
tras Malaga recibe al ano 0,074 eu-
ros por usuario, en Madrid se em-
bolsan 0,25; en Barcelona 0,48 y
en Valencia 0,10. Mds parecidas
son las cuantias con Sevilla, Zara-
goza o Palma. Junto a estos tres
entes metropolitanos, la Comuni-
dad Auténoma de Canarias tam-
bién tiene concedidos 47,5 millo-
nes (22,3 euros por cada residen-
te en el archipiélago). Con los datos

sobre la mesa, el Estado destina
293,7 millones a financiar los bu-
ses urbanos en estas cuatro regio-
nesy apenas 50,9 para el resto.

Ante esta disparidad en el re-
parto de subvenciones, la Asocia-
cion de Empresas Gestoras de
Transportes Urbanos Colectivos
(ATUC), que preside el gerente de
la EMT, Miguel Ruiz, lleva anos re-
clamando una Ley de Financia-
cion del Transporte Publico para
garantizar que los municipios re-
ciban los fondos «con criterios de
equidad y eficiencia, en lugar de
subvencionar con arreglo al défi-
cit del billete».

«El sistema se diseno con la in-
tencion de cubrir la diferencia en-
tre el coste del servicioy el precio
del billete, pero al final el resulta-
do esta siendo perverso porque
esa diferencia puede ser muy gran-
de porque eres muy generoso con
tus usuarios rebajando tarifas o
bonificando o porque eres muy
ineficiente, asi que se premia el
déficit», advierte el secretario ge-
neral de la patronal del transpor-
te urbano, Jesus Herrero, quien
considera que ademas de acabar
«con esa incoherencia y esa asi-
metria» entre ciudades, el estable-
cimiento de un marco regulatorio
anivel estatal como el que tienen
la mayoria de paises europeos tam-
bién facilitaria una mayor planifi-
cacion ala hora de programar in-
versiones que mejoren el servicio.

«Ahora mismo estamos some-
tidos a los vaivenes econémicos
del momento. Es un sistema que
no tiene ningun sentido», remar-
can desde la ATUC, donde abogan
por una férmula en la que el re-
parto se haga en funcion de los ha-
bitantes. Un discurso que el colec-
tivo ha llevado incluso al Congre-
so de los Diputados y que, ahora
si, parece que puede cobrar for-
ma, ya que en el acuerdo de go-
bierno de PSOE y Unidas Podemos
figura la elaboracion de una Ley
de Movilidad Sostenible y Finan-
ciacion del Transporte Publico.
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