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La UE prefiere incentivar el
vehiculo electrico a prohibir
el de combustion

Bruselas estudiarad la idea
de Espanay otros paises
de restringir la venta de
diésel y gasolina porsi
implica una distorsion
frente al resto de socios

:: JOSE M. CAMARERO

BRUSELAS. La Comision Europea
quiere templar los animos de los
consumidores y, sobre todo, de la
potente industria automovilistica
ante anuncios como el del Gobier-
no espanol, con el que pretende res-
tringir la venta de vehiculos de dié-
sel o gasolina a partir de 2040, como
anticipaba el borrador legislativo en
el que trabaja el Ministerio de Tran-
sicién Ecoldgica en esta materia. Y
para ello, fuentes de la institucion
apuestan por la via de «incentivary
la adquisicién de coches eléctricos,
para ir renovando el parque auto-
movilistico «en vez de prohibir» la
matriculacion de los de combustion
en un plazo maximo de 22 afios.
Aunque en el Ejecutivo comuni-
tario comparten la filosofia de al-
canzar los objetivos medioambien-
tales marcados por la propia norma-
tiva europea en materia de emisio-
nes y eficiencia —esto es, descarbo-
nizacion total en 2050-, estas fuen-
tes reconocen que las medidas
restrictivas planteadas por Espafia
y otros socios no son, al menos, su
primera opcion. «Es compatible lo-
grar la electrificacién automovilis-
tica en el afio 2050 con una serie de
incentivos para llegar a recorrer ese
caminoy, admiten en la Comision.
Desde la Unidn Europea temen
que si cada pais impone una fecha
para prohibir las matriculaciones
de vehiculos de combustion se pue-
de generar una desarmonizacion
del mercado europeo de automo-
viles. Por ello, el departamento de
Mercado Interior serd el responsa-
ble de evaluar las normas que lle-
guen de cada Estado miembro,
como Espana, y de actuar en con-
secuencia incluso descartando la
posibilidad de restriccion plantea-

da por el departamento dirigido
por la ministra Teresa Ribera.
Hasta ahora, solo Dinamarca ha
presentado una propuesta en firme
a Bruselas, mientras que el resto de
paises solo trabaja con documentos
y propuestas que no han sido plas-
madas oficialmente. Y sin ese re-
quisito indispensable, para que la
comunicacién gubernamental lle-
gue ala Comision Europea, sus res-
ponsables no actian en consecuen-
cia. En ocho grandes paises de la
Unién Europea el plazo para im-
plantar la venta generalizada de
eléctricos pretende ser atin mds exi-
gente que la propuesta de Espana.
En Noruega esta restriccion estaria
prevista para 2025, mientras que
en Austria, Finlandia, Holanda, Ir-
landa y Suecia se materializard en
2030. Alemania lo haria, previsible-
mente, en 2032.Y Bélgica en 2035.
Solo Francia, Italia y Reino Unido
mantendria el plazo del afio 2040.
En el Ejecutivo comunitario son
conscientes de que los Gobiernos
deben proponer las normativas que

El sistema, preparado
para la llegada de los
coches enchufables

El presidente de Red Eléctrica,
Jordi Sevilla, ha garantizado que
el suministro de energia serd lo
suficientemente amplio como
para aguantar el tiron del vehi-
culo eléctrico durante los proxi-
mos 30 afios, el periodo en el que
se prevé la descarbonizacién to-
tal del mercado automovilistico.
El ritmo de sustitucion que pro-
tagonizara «no va a suponer nin-
gun riesgo de alimentacion eléc-
trica para los consumidoresy, ha
explicado. Red Eléctrica ha fir-
mado un convenio con la Federa-
cién de Municipios (FEMP) para
dar asistencia técnica a los ayun-
tamientos en la implantacién de
los puntos de recarga.

consideren en cada uno de los Es-
tados miembro, pero admiten que
son «partidariosy de las ayudas
para lograr la implantacion de los
coches eléctricos.

Estas consideraciones llegan cuan-
do el Ministerio de Transicién Eco-
légica atn trabaja en la proxima nor-
mativa de cambio climatico que de-
finird las medidas a implantar por
el Ejecutivo espartiol. Tras el anun-
cio de prohibir la matriculacién de
unidades de combustidn, los fabri-
cantes han alertado sobre el impac-
to que esta medida tendria en una
industria netamente productiva,
empleadora y exportadora. A falta
de un mes para que concluyera el
ejercicio, la cuota de mercado de los
nuevos turismos matriculados has-
ta noviembre se encuentra en el 6%,
mientras que la de los de combus-
tion (gasolina y diésel) supera am-
pliamente el 94% restante.

El sector sigue envilo

A pesar de las criticas, la ministra
Ribera siempre ha apuntado que
serd necesario «acompanary a los
fabricantes en una transicion de
su modelo de produccién para que
se encaminen mas hacia el eléctri-
co de forma rapida y competitiva.
En la primera reunién mantenida
entre los fabricantes (la patronal
Anfac) y los responsables del Go-
bierno, les insistieron en la nece-
sidad de lo que, consideran, debe-
ria ser dejar de dar sefiales de alar-
ma al mercado. También los con-
cesionarios —a través de la organi-
zacién Faconauto- han exigido al
Gobierno un plan «inmediato» de
rejuvenecimiento del parque, don-
de 12 millones de coches tienen
mas de 10 afos; «recursosy para fo-
mentar las inversiones necesarias
para adaptar todos los negocios del
modelo de combustion al eléctri-
co; medidas que favorezcan «la uni-
dad de mercado» en cuanto a las
restricciones como las que ha plan-
teado el Ayuntamiento de Madrid;
y que los modelos hibridos no se
encuentren incluidos en la posi-
ble restriccion.
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