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La Juntaretomael proyecto para llevar el metro
al Civil, pero completamente en subterraneo
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Fomento comienza a
estudiar el trazado bajo
Eugenio Gross por el
compromiso contractual
con la concesionaria y

la alta demanda que
tendra el futuro hospital

MALAGA. No seri en superficie,
como esperaba el anterior equipo de
gobierno socialista al frente de la Jun-
ta de Andalucia; pero el distrito de
Bailén-Miraflores tendrd metro, y el
recorrido serd previsiblemente por
Eugenio Gross y Blas de Lezo, como
estaba previsto, solo que en subte-
raneo. La Consejeria de Fomento,
ahora bajo mando de gestores del PP,
ha comenzado ya los estudios preli-
minares de un posible trazado inte-
gramente bajo tierra. Cabe recordar
que el recorrido interior llegaba so-
terrado desde El Corte Inglés hasta
la confluencia de la calle Hilera con
Santa Elena, donde emergia a la cota
de calle. Ahora, el tinel seguira has-
tala esquina con la avenida del Arro-
yo de los Angeles, justo en la trase-
ra del Hospital Civil y muy cerca del
Materno. Pero, lo que es més impor-
tante, se quedard en la puerta del
nuevo hospital de Malaga.

Tras unos primeros meses enfoca-
dos en la culminacién de los traba-
jos en la avenida de Andalucia y en
la Alameda Principal, asicomo en la
busqueda de soluciones para el acce-
so al Parque Tecnolégico en hora pun-
ta, los responsables de Fomento han
vuelto la vista de nuevo hacia la pro-
longacién del suburbano hacia el nor-
te. En la decision han pesado basica-
mente tres factores, segin confirma-
ron a SUR fuentes autonomicas.

En primer lugar, las negociacio-
nes con la sociedad concesionaria,
Metro de Malaga, en relacion a la po-
sible ruptura unilateral del contra-
to -por no ejecutar este tramo, tal y

como estd firmado- y las fuertes com-
pensaciones que ello conllevaria. Al
respecto, las voces consultadas vin-
culan esta infraestructura al acuer-
do con la concesionaria. «Es mejor
gastar el dinero en invertir que no
en pagar indemnizacionesy, comen-
ta uno de los responsables.

Aungque no han trascendido los ar-
gumentos que se estan manejando
en la negociacién, habria varios es-
cenarios posibles, y dos de ellos pa-
san por el pago de una compensacion
anual a fondo perdido equivalente a
los ingresos que habrian supuesto los
2,7 millones de personas que cada
afo se dejaran de subir al metro por
no hacer este tramo (al menos hasta
que se llegue alos 20,7 millones que
se pactaron en el contrato en vigor).
Ah1 aparece la cuestion clave del com-
puto para calcular esa cifra: a 0,95 eu-
ros por cada billete no vendido, que
serian 2,6 millones de euros anuales.
O con la tarifa técnica completa, que
en 2020 serd de cuatro euros por pa-
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La Juntavalora que es
mejor invertir en obras
que indemnizar ala
concesionaria del metro

sajero (esto es, casi once millones al
afo). También cabe la opcion de pro-
rrogar el periodo de explotacion mas
alld del ano 2042, cuando caducara.

Coste delaobra

El Ayuntamiento ha calculado, grosso
modo, que el coste de soterrarlos 1,8
kilometros del trazado entre la esta-
cién Guadalmedina y el Civil seria
de unos 140 millones de euros. Un
mal menor, sobre todo si se compa-
ra con el supuesto de que la Conse-
jeria de Fomento estuviera obligada
a pagar cantidades millonarias sin
ninguna repercusion social.

En segundo lugar, se ha tomado
en cuenta la fuerte demanda de mo-
vilidad que se producira en ese area
cuando se construya el nuevo hos-
pital regional, y que —unido a la pre-
sencia del Civil y del materno- satu-
raré la red viaria disponible, por lo
que sera necesario un transporte pu-
blico de gran capacidad. Y el tercero
se refiere a las dudas que suscita la
prolongacién al PTA respecto a la po-
tencial captacion de usuarios. La Con-
sejeria ya ha encargado un estudio
de demanda, que estara listo a fina-
les de este afio, para tomar una deci-
sion con suficientes fundamentos
técnicos. Silos resultados de los in-
formes son positivos, Fomento se
plantea que la compensacion a la con-
cesionaria por el incumplimiento en
el Civil se produzca sobre la base de
los viajeros captados en el polo tec-
noldgico y en la barriada de Campa-
nillas, tras efectuar una inversion de
unos 60 millones de euros.

Por el momento, la experiencia del

El entorno hospitalario tendra
mas demanda que el PTA
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MALAGA. La Consejeria de Fomen-
to tiene que poner en la balanza mu-
chos aspectos a la hora de tomar la
decision sobre cudl sera la proxima
parada del metro en Malaga, pero
uno de los principales es la deman-
da potencial. En el caso de prolon-
garlo al Parque Tecnologico, se ha

encargado un estudio para determi-
nar de manera definitiva cuantos
viajeros podria captar. Para ello, se
tendrdn en cuenta cuestiones que
pesan en negativo, tales como que
la demanda se concentra sélo de lu-
nes a viernes; y que muchos traba-
jadores viven fuera de la capital, en
municipios del area metropolitana
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o en barrios del Este, sin acceso a este
servicio. Y otras que lo hacen en po-
sitivo, como los 20.000 trabajado-
Tes que ya tiene; la posibilidad de lle-
gar a 40-50.000 a largo plazo (tras la
ampliacion) y los usuarios que apor-
taria Campanillas como barrio.

A falta de los resultados conclu-
yentes del estudio, licitado recien-
temente, la sociedad concesiona-
ria, Metro de Malaga, estimé en su
momento en unos dos millones los
viajeros potenciales. De momen-
to, el ‘metrobus’ —que presta un
servicio muy similar al que tendria
el tranvia- capta unos escasos 320

viajeros diarios, muy lejos de las
expectativas.

En el caso del tramo de Eugenio
Gross, la Consejeria de Fomento y
los socios privados establecieron
afos atras que tendria una deman-
da potencial de 2,7 millones. Este
calculo es anterior al acuerdo para
que el nuevo hospital se construya
en los terrenos del aparcamiento
del Civil, con unas 800 camas pre-
vistas y miles (todavia no se ha con-
cretado) de usuarios diarios, de lu-
nes a domingo, lo que, unido al Ci-
vil y el Materno, generara proble-
mas de movilidad en el entorno.

‘metrobus’ estd asi: durante el mes de
mayo, el primero completo, lo han
usado 6.185 pasajeros totales, lo que
equivale a 269 diarios (de lunes a vier-
nes),y conunapuntade 343 enla
mejor jornada (un 30% mas que al co-
mienzo), segin los datos de la EMT.
Aunque mejora, esta todavia muy le-
jos de las previsiones para un servi-
cio de este tipo, que la empresa mu-
nicipal establecié en unos 5.000 via-
jerosaldia (1,1 millones anuales).

En paralelo al nuevo hospital
Con estos mimbres, en el seno de
la Consejeria de Fomento se han
iniciado los estudios de viabilidad
técnica y econémica, asi como de
la demanda potencial, que estan to-
davia en una fase inicial. Entre otras
cuestiones, ya se estan evaluando
las caracteristicas del subsuelo en
Eugenio Gross, donde se han toma-
do secciones y se ha observado la
presencia de un estrato de rocas mar-
gas, lo que obligaria a excavar el td-
nel a mucha profundidad, entre
otras dificultades.

En cualquier caso, este proyecto
se llevaria a cabo a medio y largo pla-
20, y siempre después de culminar
y poner en servicio los tramos ac-
tualmente en obras, en la avenida
de Andalucia y la Alameda Principal.
Por tanto, no se puede pensaren un
inicio antes de 2022. Los ultimos tra-
bajos en la estacién Guadalmedina
(El Corte Inglés), que se abrira des-
pués de la de Atarazanas (Alameda),
se producirdn a lo largo de 2021. Las
fuentes consultadas pusieron como
referencia que las obras irian en pa-
ralelo a las del nuevo hospital -su
principal razon de ser-y que no abri-
14 sus puertas al menos hasta 2025.
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