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La concesionaria no ve rentable llevar
el metro hasta el Parque Tecnolégico
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Un informe elaborado
para el presidente de la
Junta advierte de que las
obras costaran unos 80
millones y solo captard
dos millones de viajeros

MALAGA. El presidente de la Jun-
ta, Juanma Moreno, se apresuro en
su primera visita a la capital a anun-
ciar la paralizacion del tramo hasta
el Hospital Civil, que no se hara ni
por arriba ni por abajo; y a impulsar
la llegada de las vias hasta el Parque
Tecnoldgico. Lo hizo como un com-
promiso politico, para dar respues-
ta a las quejas vecinales y del alcal-
de, Francisco de la Torre, en un caso;
y ala demandas de los trabajadores,
en el otro. Aunque sin tener en cuen-
talos calculos técnicos y de rentabi-
lidad de una y otra actuacion.

La sociedad concesionaria, Metro
de Milaga, que todavia no ha sido
informada oficialmente de estos cam-
bios, ha querido trasladarle al maxi-
mo responsable autondmico su po-
sicion al respecto, a través de un in-
forme de situacion. Y esta es clara:
llevar el tranvia hasta el PTA no es
rentable, al menos desde el punto
de vista econdmico y como infraes-
tructura de utilidad publica.

El documento, al que tuvo acce-
50 SUR, advierte de que la demanda
potencial que se puede captar es re-
ducida. Aunque no da el dato exac-
to, fuentes de la entidad fijan la ci-
fra en el entorno de los dos millones
de pasajeros al afo. En cambio, el
coste de la inversion si se especifica
y seria elevado, de unos 80 millones
de euros, para un recorrido de 6,5 ki-

El metro, circulando en superficie a la altura del cruce del Hospital Clinico. :: sur. ArcHivo

lometros de extension. Es el doble
de lo que iba a costar llevarlo hasta
el Civil. A ello, se une el hecho de
que sera necesario adquirir mas uni-
dades de tren. Por tanto, concluye,
la relacion entre los viajeros capta-
dos y la inversion necesaria es muy
desfavorable.

La concesionaria llega a proponer
varias alternativas. Para paliar la fal-
ta de transporte ptiblico en la Tecné-
polis, aboga por la solucién propues-
ta por la Empresa Malaguena de
Transportes (EMT) del ‘metrobus’,
que el escrito denomina bus-lanza-
dera, con intercambio en la ultima
parada de la linea 1, Andalucia Tech
(en la zona de la ampliacion del cam-

Laempresa advierte de
que no ejecutar los tramos
pactados supondra incurrir
enresponsabilidades

pus universitario de Teatinos). Se-
gun los calculos de la EMT, la inter-
modalidad entre ambos sistemas ge-
nerard del orden de 1,1 millones de
viajeros anuales. Esta formula, cuya
implantacion fue acordada el afio pa-
sado entre ambas empresas, con el
Ayuntamiento y el anterior Gobier-
no de laJunta, deberia entrar en ser-

vicio tan pronto como se habilite el
carril bus en la carretera de acceso
desde la autovia del Guadalhorce (A-
357) hasta el recinto empresarial.
Este tendrd un plazo de ejecucion
de 14 meses a partir de la adjudica-
cion (prevista para mediados de afio).

Pros y contras
El memorando también apunta, de
manera muy somera, que existen
otras alternativas con mucha mayor
capacidad de captacion de usuarios,
tales como la llegada a Ciudad Jardin
(descartada de momento por la po-
lémica del Civil) e incluso la prolon-
gacion hasta El Palo.

Aunque el texto no entra en pro-

El alcalde preve que el metro tendra
20 millones de viajeros sillega al PTA

De la Torre aboga por
una mayor integracion
entrelaEMTyel
suburbano para seguir
ganando usuarios
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MALAGA. Unavez que laJuntaha
enterrado el ramal del metro al Hos-
pital Civil, la prioridad es hacerlo
como estaba previsto hasta la Ala-
meda Principal, lo que dard un incre-
mento sustancial de viajeros. Asilo

expuso ayer el alcalde, Francisco de
laTorre, en la presentacion de un cur-
so en la Camara de Comercio, al que
también asisti6 Alberto Barragan,
jefe de la oficina del BEI en Espafa.
Llegados a ese punto, abogd por plan-
tear la prolongacion al PTA, que, se-
gun recordo, estaba prevista en el
acuerdo marco de 2003. Con esta for-
mula, segtin sus cilculos, los nime-
Tos estaran muy cercanos a 20 millo-
nes de viajeros, «sobre todo si se ar-
ticula bien la intermodalidad entre
el metro y la EMT».

Elregidor recordo sus reuniones

afos atréas con Carlos Guille, que era
entonces responsable para Espafiay
Portugal del BEI, y que, segtin sus
palabras, le trasladé que la entidad
no tendria ningun problema en que
se pudiera haber cambiado el tran-
via al Civil por su formula del ‘me-
trobus’. De hecho, llegé a afirmar que
no se acepto «porque lo habia pro-
puesto el Ayuntamienton. «<Una Jun-
ta que tenia esa postura tan poco dia-
logante, tan poco constructiva y de
tan poca lealtad para buscar solucio-
nes cambia ahora por otra que si ad-
mite un didlogo y una lealtady.

El regidor agradecio la «clara cola-
boracién del BEIy, e indico que la Jun-
ta viene garantizando que la empre-
sa tenga recursos, y le ha liberado de
obras, tales como la llegada soterra-
da hasta La Malagueta, «por eso el
BEIno vaa tener problema en recu-
perar los fondos, con una rentabili-
dad del 10%p. Por ello, invitd a los
nuevos responsables autonémicos a
hablar con la concesionaria, y ofre-
ci6 su colaboracion en la busqueda
de soluciones, pero reiteré que el Eje-
cutivo andaluz garantiza la solven-
ciay la capacidad de devolucién del
préstamo de la empresa concesiona-
ria con cantidades muy importantes
de dinero publico. En este punto,
hizo una dura critica a los anteriores
gestores socialistas: «La Junta se paso
en la aportacion de dinero publico
mas alla de lo necesarion.

fundidad, a nivel técnico hay varios
elementos que lastran la linea al PTA.
El uso se concentrard en dos franjas
muy concretas, como son las horas
punta de entrada y salida del trabajo,
enlos que podria haber una alta sa-
turacion, que se puede resolver con
trenes en doble composicién, pero no
el resto del dia. Los fines de semana
tampoco tendra apenas utilidad, ni
durante el mes de agosto, por las va-
caciones. A ello, se une el gasto extra
de viajar sin apenas pasajeros duran-
te la mayor parte de la jornada.

En ellado opuesto, bien es cierto
que se trata de un centro de trabajo
en continua expansion y crecimien-
to. El metro, unido a otros transpor-
tes publicos, como la mejora de los
autobuses y la llegada del Cercanias;
asi como a la ampliacién de la red via-
tia, daria lugar a un sistema de comu-
nicaciones 6ptimo para facilitar la
vida de sus trabajadores.

El documento no entra todavia
en las cifras o las formulas de las po-
sibles compensaciones que habra
que negociar por no hacer el tramo
en Eugenio Gross, pero los socios pri-
vados si hacen dos advertencias muy
claras a la Junta: la primera es que
cualquier extension nueva que pre-
tenda construirse estara al margen
delactual contrato de concesion (Vi-
gente hasta 2042), por lo que obli-
gard a modificarlo. Y la segunda, que
los tramos que actualmente se in-
cluyen en este son de ejecucion obli-
gatoria y estan garantizados a la con-
cesionaria. De manera que no ejecu-
tarlos supondra incurrir en respon-
sabilidades contractuales por parte
de la Administracion.
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