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Cercanias a Marbella
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El Ministerio
reduceados
los posibles
trazadosy
sacarda
informacion
publicaa
principios de
verano los
resultados
del estudio

nainversion en una

horquillade 2.370 a

3.850 millones de eu-

ros. Eso es lo que cos-

tard, dependiendo del

trazado que se siga, co-
nectar Marbella y Estepona con la
red ferroviaria. La formula que bara-
ja Fomento, contenida en un estu-
dio realizado cuya primera fase pre-
sento ayer en Marbella el ministro
Inigo de la Serna, prevé una exten-
sion del Cercanias Malaga-Fuengiro-
la. Fomento baraja dos posibles tra-
zados, que en ningdn caso permiti-
rian de momento la llegada del AVE
aMarbella.

De los cinco posibles itinerarios
que se estudiaron inicialmente, dos
discurrian de manera paralelaala A-
7y otros tres, denominadas ‘mixtos’
junto a la autopista de peaje aunque
abandonaban ese eje para llegara las

) : estaciones previstas, en Marbellay
bt l R s i i E en San Pedro Alcantara, antes de ter-
Lo L5 i minar en Estepona. E

; i ¥
EL ministro, Ifigo de la Serna, ayer en Marbella junto a la alcaldesa, Angeles Mufioz. :: JjoseLE-LANZA El ministro de Fomento,



Ifigo de la Serna, que presen-

to ayer en Marbella la prime-
ra fase de este estudio acompafiado
de la alcaldesa, Angeles Mufioz, y de
otros representantes institucionales
del Partido Popular en la provincia,
recordo que en 2014, un ano después
de que desde ese departamento se
decidiera retomar el proyecto, se rea-
lizé un estudio de viabilidad con la
prevision de viajeros y alternativas
de trazado, y que un ano mas tarde
se conto con el documento inicial
ambiental, desarrollado a partir de
las conclusiones del estudio de via-
bilidad. El estudio informativo, cuya
primera fase se presento ayer, esta
aun en redaccion.

De la Serna explicé que desde un
principio se descartaron los corredo-
res que se habian planteado anterior-
mente, que transcurrian de manera
paralelaala AP-7 sin llegar a entrar
en los ntcleos urbanos. «Esas alter-
nativas no son las que la sociedad ci-
vil estd demandando; el concepto de
acercar el ferrocarril a los nticleos ur-
banos es el que nosotros manejamos
para realizar actuaciones que sean
utilizadasy, dijo.

Tras el estudio, Fomento ha redu-
cido a dos las alternativas posibles:
una casi completamente soterrada
bajo la A-7, mas cara, y otra que trans-
curriria paralela a la autopista de pea-
jey que obligaria a soterrar solamen-
te las desviaciones para acercarse a
los ntcleos de poblacion. Sobre esta

Liberar el peaje de Ia
AP-7 costaria unos
2.000 millones

El ministro de Fomento critico
ayer la propuesta formulada en
el borrador del Plan de Ordena-
cioén del Territorio de la Costa
del Sol de liberar el peaje en la
AP-7 a su paso por la Costa del
Sol Occidental. «Con todos mis
respetos, para plantear esa
cuestion no hace falta ser un
gran experto urbanisticon, iro-
nizo. Segin De la Serna, «siel
analisis urbanistico consiste en
que el que tiene la infraestruc-
tura la ponga gratis, no hace
falta tener un gran conoci-
miento». El ministro aseguro
que solamente hasta Estepona,
liberar el peaje supondria una
inversion de 2.000 millones de
euros. En su opinién, una pla-
nificacion territorial requiere
mas rigor sobre como resolver
el crecimiento en el litoral de
la provincia.



gs el afio que se ha tomado
:omo referencia para calcular
3l nimero de viajeros poten-
:iales. El ministro no ha aven-

:urado plazos para la ejecucion
lelaobra.

opcion, denominada ‘corredor mix-
to’, se ha propuesto también una va-
riante que adelantaria la salida de la
linea de la autovia para acercarse al
Hospital Costa del Sol,

De los dos posibles trayectos que
han quedado, el ‘mixto’, que trans-
curre en su mayor parte juntoala
AP-7, tendria un coste sensiblemen-
te mas reducido que el de la auto-
via debido a que discurriria en su
mayor parte por superficie. Tendria
una extension de 55 kilometros y
supondria una inversién de unos
mil millones de euros entre Fuen-
girola y Marbella y de 2.370 millo-
nes en el trayecto completo hasta
Estepona. El que discurre bajoa la
autovia y paralelo al mar, de 53 ki-
16metros, supondria invertir 2.000
millones hasta Marbella y 3.850 mi-
llones si se considera el trayecto
completo.

Los presupuestos, de todas for-
mas, no estan cerrados ya que depen-
den de los estudios geotécnicos, que
ya se estan realizando y que inclu-
yen 11 sondeos, de los que ya se han
terminando nueve, segtin explicé el
ministro. Una vez que se disponga
del resultado de esos estudios, se po-
drd contar con planos a escala 1/5.000
y se sabra qué caracteristicas tendran
que reunir los tineles.

Se trata, en todo caso, de solucio-
nes de dificil ejecucion técnica, se-
gln advirtio ayer el ministro. «Tene-
mos una orografia muy complicada,
un drea de actuacion muy poblada,
con muchas urbanizaciones y zonas
que aunque no estan aun desarrolla-
das estan ya clasificadas como urba-
nizablesy, indico.

Segun el estudio realizado por Fo-
mento, la proyeccion de viajeros en
el horizonte de 2024 es de entre 4,6
y 5 millones en el tramo Fuengiro-
la- Marbella y de 7,44 a 8,15 millo-
nes en el itinerario completo hasta
Estepona. La prevision de viajeros
en laalternativa mixta es ligeramen-
te inferior que en la que transcurre
soterrado bajo la autovia. La diferen-
cia radica en que el corredor que dis-
curre mas al sur tendria mayor capa-
cidad para la captacion de viajeros al
tratarse de un itinerario en zonas mas
densamente pobladas, segin expli-
c6 De la Serna. El ministro afirmo
también que los estudios de deman-
da que se habian realizado anterior-
mente y que apuntaban a un trafico
de pasajeros mucho mayor no se ajus-
tan ala realidad.

El Ministerio tiene previsto llevar
a comienzos del proximo verano el
estudio con ambas opciones a infor-
macion publica, y una vez que se re-
suelvan las alegaciones se enviard al
Ministerio de Medio Ambiente para
la declaracién de impacto ambien-
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El incremento de viajeros se estima en unos ocho millones.
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«El problema del corredor
ferroviario es un problema
de encaje de lasolucion
técnica porlaorografiay
las urbanizaciones»

«Las alternativas que se
habian planteado por el
interior lejos de los nticleos
de poblacién nosonlas que
se estan demandando»

«Los tramos subterraneos
son uninconveniente
desde el punto de vista
econdémico pero permiten
velocidades altas»

«Una conexion que
[levamos afios
reclamando»

La alcaldesa de Marbella, Ange-
les Muioz, resalto ayer antes
de la presentacién del estudio
realizada por el ministro de Fo-
mento que la ciudad lleva mu-
chos afios reclamando una co-
nexion ferroviaria. La regidora
criticoé que los responsables de
la Junta «se olviden» de una ac-
tuacion tan trascendente en el
documento inicial del POT de la
Costa del Sol. «Fijense ustedes
el criterio técnico que al dia si-
guiente, por la contestacién so-
cial, dijeron que si estariay, iro-
nizo. A la presentacion del es-
tudio asistieron el presidente
de la Diputacion Provincial de
Mailaga, Elias Bendodo; el sub-
delegado del Gobierno en Mala-
ga, Miguel Briones, y la diputa-
da del Partido Popular por la
provincia, Carolina Espafia, en-
tre otros cargos de esa forma-
cién politica.

tal. Inmediatamente después se lici-
tara la redaccion de los proyectos co-
rrespondientes, seguin De la Serna.

Preguntado acerca de si esta cone-
xi6n ferroviaria seria competitiva
con el coche, que actualmente per-
mite cubrir la distancia entre Mila-
ga'yMarbella en poco mas de 45 mi-
nutos si se utiliza la autopista de pea-
je, el ministro aseguro que si no fue-
se asino se estarfa acometiendo el
proyecto, aunque matizé que la com-
petitividad debe medirse también
con criterios medioambientales y so-
ciales, ya que el tren permitird redu-
cir la congestién de trafico y las vic-
timas en accidentes.

De la Serna reconocio que el tra-
mo Malaga-Fuengirola soporta una
densidad de trafico muy alta, por lo
que losincrementos sustanciales de
trafico como los que se prevén al ex-
tender la linea férrea hasta Marbella
y Estepona requeriran de modifica-
ciones en las lineas ya existentes que
no necesariamente consistiran en la
duplicacion. «Se pueden realizar du-
plicaciones parciales y dotar a las vias
de apartaderos de mas de 750 me-
trosy, explico.

El ministro no adelanté qué velo-
cidad podran alcanzar los trenes ni
el tiempo que consumiria cada tra-
yecto, informacion que sélo se po-
dra confirmar una vez que se reali-
cen los estudios geotécnicos, aunque
adelanto que los tramos soterrados
son los que permitirian alcanzar ma-
yores velocidades.



