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Empresarios e instituciones se unen para impuilsar
el corredor ferroviario central de mercancias
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Esta infraestructura,

que beneficiaria al Puerto
de Malagay al Puerto
Seco de Antequera,

tiene el 75% del
recorrido ya construido

MALAGA. El corredor ferroviario
mediterraneo, que impulsa la pode-
rosa confederacién empresarial ca-
talana y levantina, ha eclipsado la
existencia de otra ruta para mover
mercancias de sur a norte de Espa-
fay hacia Europa, cuya ejecucion
seria mas econdmica, efectiva y, so-
bre todo, beneficiosa para Malaga.
Se trata del denominado técnica-
mente Eje 16, o lo que es igual, el
tramo ferroviario central con salida
transpirenaica, y que también esté
incluido en la Red Transeuropea.
Empresarios, investigadores univer-
sitarios, técnicos y responsables ins-
titucionales de una decena de pro-

vincias, por donde discurriria este
eje, se han unido para llevar sus rei-
vindicaciones a las altas esferas de
decision nacional y de la UE.

En Malaga, el movimiento lo li-
dera el Circulo Mercantil, que pre-
side Federico Terrén, y que organi-
z6 ayer un encuentro en la Camara
de Comercio para presentar el gru-
po de trabajo que esta impulsando
el estudio y la divulgacion de esta
iniciativa, con el objetivo de situar-
lo entre las prioridades de inversion
de los presupuestos nacionales y eu-
ropeos. Como ponentes participa-
ron Carlos Ramon Fernandez Lie-
sa, catedratico de la Universidad Car-

Corredor central de la red
transeuropea de transporte

Trazado que tendria el co-
rredor ferroviario central,
con claros beneficios para
los puertos de Malaga y Al-
geciras y para el Puerto
Seco de Antequera.
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los I1I; y Diego Artigot Noguer, ex-
perto del Consejo de Camaras de Co-
mercio de Aragon. Entre los asisten-
tes, los presidentes de las camaras
de comercio de Milaga y Motril, Je-
rénimo Pérez Casero y Angel Gijon,
respectivamente; el presidente de
la Academia Malaguena de Ciencias,
Fernando Orellana; y empresarios
como Antolin Martin, presidente
de Guamar, entre otros.

«Es mas barato, més rapido y mas
justo, porque discurre por la Espa-
fa vacia, la mas pobre, de Andalu-
cia y de Castillay, afirma Terron.
«Esta casi todo hecho, a falta de la
parte de Algeciras-Bobadilla y el ac-
ceso subterraneo desde el Puerto de
Malaga hasta Los Pradosy. Y aposti-
lla: «Queremos que se vuelva a re-
pensar la calificacion del Eje 16, y
que entre en los planes prioritarios
de 1a UE con vistas al afo 2030». Ello
se canalizara a través de la creacion

de una funda-

ci6n nacional.
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critica que ninguno de los 4l
timos gobiernos lo han impulsa-
do. La Travesia central del Pirineo
(TCP) pretende unir la red ferrovia-
ria espanola a la francesa (y, por tan-
to, al resto de la europea) a través de
un corredor de altas prestaciones que
atraviese el Pirineo central, median-
te un tnel de baja cota. Se trata de
un disefio constructivo que, segin
explica Artigot, deja intacto el pai-
saje y preserva la naturaleza en un
punto con una rica biodiversidad.
En el caso de Malaga, su contra-
partida seria doble: por la repercu-
sion directa para el movimiento de
mercancias en el Puerto de la capi-
tal; asi como para el Puerto Seco de
Antequera. Los expertos destacan
precisamente el hecho de que sera
un corredor prioritario para mercan-
cias, de una alta capacidad y gran-
des prestaciones, que también pres-
tara servicio al puerto de Algeciras
y al de Sines (Lisboa). La linea lle-
gard hasta los Pirineos por medio de
un tunel, para conectar con Tarbes,
ya en Francia, y Paris, y permitira

Un eje que fue prioritario hasta 2011y que
se relegd por las presiones nacionalistas
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MALAGA. Entre los aiios 2004 al
2011, el Eje 16 formaba parte de la
Red Transeuropea, aunque en aquel
ano se quedo aparcado, por una de-
cision del Gobierno espanol que Car-
los Ramon Fernandez Liesa, catedra-

tico de la Universidad Carlos I1I, jus-
tifica en la presion del nacionalismo
catalan para apoyar el corredor me-
diterraneo, que es el inico que esta
actualmente de una forma decidida
en la agenda de inversion. De hecho,
elinvestigador llega a advertir del

Tiesgo para Espafia de quedar sin una
linea para mover las mercancias en
el caso de que Catalunia se separase.

Trasla dltima revision, se pospu-
so su financiacion, al menos, hasta
2030. Actualmente hay un borrador
de propuesta pendiente de debatir-

se en el Consejo y el Parlamento Eu-
ropeo, y el objetivo de la plataforma
recién creada es que consiga finan-
ciacion en el periodo 2021-2027. E1
pasado 6 de junio la Comision Euro-
pea presento el nuevo borrador del
documento sobre corredores. El pre-
supuesto total para la UE es de 30.615
millones de euros, de los que 11.285
son para paises de cohesion, entre
los que no se encuentra Espana. Y el
crédito disponible al que tendria ac-
ceso el pais, junto a otros, se elevaa
12.800 millones.

LAS FRASES

Federico Terrén
Presidente del Circulo Mercantil

«Queremos que se vuelva
arepensar la calificacion
delEje16y que entreenlos
planes prioritarios de laUE»

Carlos Fernandez Liesa
Catedritico

«El corredor central

noesta en laredbasica
actualmente, y defendemos
que deberia estar»

Diego Artigot

Camara de Comercio de Aragén
«Elimpacto ambiental de
la construccion del tinel en
el Pirineo seria minimo»

distribuir mercancias procedentes
de Asia, Africa y América al resto de
la UE.

Pero ademas sera vital para co-
municar otras zonas de produccion
y gran consumo, como Madrid, An-
dalucia, Valencia, Aragén, Castilla
La Mancha, Castilla y Leon y Extre-
madura; especialmente, para revi-
talizar la llamada ‘Espana vacia’ de
las Castillas y Aragon. Seria por tan-
to un eje vertebrador y ‘reequilibra-
dor’ geoestratégico nacional.

Proyecto viable

El trifico de mercancias por ferro-
carril en Espafa es actualmente
muy bajo, de sélo un 4%, frente al
15% de la media europea. Esto hace
que el pais en conjunto sea mucho
menos competitivo que otros y su-
pone una fuerte desventaja para la
industria. De ahi que el grupo de
expertos se haya marcado como ob-
jetivo prioritario acelerar el Eje 16
y convertirlo en una cuestién de es-
tado ante Europa, al considerarlo
fundamental para el desarrollo eco-
némico y social de los territorios
por donde discurre.

El mensaje clave que la platafor-
ma se ha propuesto lanzar es que la
infraestructura es completamente
viable, tanto por la demanda de tra-
fico, que lo haria rentable; como por
el hecho de que el 75% de todo el
eje ya esta construido y est en ser-
Vvicio, porque emplea la antigua red,
hoy infrautilizada como consecuen-
cia de las nuevas lineas de alta ve-
locidad. En este sentido, falta por
terminar tramos como el Bobadi-
lla-Algeciras; aunque la gran estruc-
tura pendiente es el tunel de baja
cota, de algo mas de 41 kilometros,
que conectard Espana con Francia.
Las ultimas evaluaciones prevén
una inversion total de unos 10.000
millones de euros, incluido el paso
subterrdneo.
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