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EL METRO,
AHORA

JOSE ALBA

nvitado a expresar mi opi-

nion sobre el momento del

Metro de nuestra ciudad,

vayan por delante mis dudas
sobre la idoneidad global de esta
solucion para mejorar el trans-
porte en nuestra ciudad, dudas
va manifestadas en diversas
oportunidades anteriores. Cues-
tionamiento agravado por el de-
safortunado procedimiento de
concesion a privados aplicado en
este proyecto.

Estamos donde estamos, con
unas muy importantes infraes-
tructuras ya realizadas que re-
quieren ser rentabilizadas al ma-
ximo en beneficio de los ciuda-
danos. De no hacerlo en la forma
maés idénea, cabe esperar serias
dificultades en la financiacién de
los notables déficits que su ex-
plotacién va a suponer durante
muchos anos. Y esto los pague
quien los pague, pues dinero de
todos habra de ser.

Dos cuestiones parecen pre-
sentarse ahora para el desarrollo
inmediato del proyecto, a partir
de los acuerdos que se suscribie-
ron en 2013: ramal al Hospital
Civily prolongacién al PTA.

El conflicto se presenta en el
primer caso por la solucién ente-
rrada o no en Eugenio Gross-Blas
de Lezo. Sobre este tema yo
cuestionaria previamente: ;Es
éste el mejor recorrido para lle-
gar al Hospital Civil? ; No con-
vendria pensar en otros recorri-
dos que afiadieran mejores servi-
cios y a mas poblaciéon y que ob-
viaran los problemas tanto de
ocupacion definitiva de impor-
tantes viales como de afecciones
por las obras? ;Y que, ademas,
ofrecieran oportunidades para
futuras prolongaciones a otros
barrios?

Segun creo recordar, el Plan
Intermodal de Transportes de
1994, de la Junta, ofrecia la acer-
tada idea de una linea que discu-
rriria desde la Avda. de Andalucia
hacia el Norte, para servir a los
barrios de esa zona. Pues bien,
ahora podria ejecutarse la parte
de esta linea que, junto o bajo el
Guadalmedina, llegara hasta el
Puente de Arminan, para mas
adelante continuar hacia Ciudad
Jardin e incluso hacia la zona de
Capuchinos; ahora se podria con-
tinuar por la Avenida de los An-
geles hasta Miraflores, zona den-
samente poblada, acercando el
servicio del Metro tanto al Ma-
terno como al nuevo Hospital, y
de paso también al barrio de la
Trinidad y a la parte Oeste del
Centro con una estacién a la al-
tura de la Aurora. Esun tema a
estudiar. Si se analizan bien los
costes de todo tipo seguramente

Elingeniero de Caminos, Canalesy Pu
Garciay el periodista Ignacio Lillo a
donde se debe encaminar el proyecto

es asumible esta solucion, que
creo aporta ventajas adicionales
importantes. Ademads, estimo
que esta solucion no dejaria ven-
cedores ni vencidos y es mas
acorde a lo planificado en origen.
Las muy especiales condicio-
nes de las demandas en el PTA,
con horarios de afluencia de via-
jeros muy concentradas, no favo-
recen el servicio de un sistema
como el del Metro de nuestra ciu-
dad, de prestaciones limitadas.
Considero que los problemas de
movilidad en los accesos al PTA
requieren de soluciones integra-
das con el urbanismo y con la or-
ganizacion de horarios de trabajo,
cuestiones hoy complicadas. He
apuntado en alguna otra ocasién
que antes veria una conexioén con
el Cercanias, siempre de mayor
capacidad y rapidez, lo que lo
hace mas competitivo con el co-
che. Con una visién estratégicay
territorial amplia es tema a consi-

derar en el proyecto del nuevo
Tren Litoral, que debe enlazarse
con las lineas férreas que conec-
tan Malaga con el interior.

INTEGRACION
INTERMODAL

IGNACIO LILLO

1los proximos responsa-
bles a cargo de la Consej
ria de Fomento me pre-
guntaran hacia donde 1l
varia los siguientes pasos del me-
tro de Malaga, mi respuesta seria:
hacia la integracién intermodal.
Mas alld de seguir lanzando in-
fraestructuras, tender obras publ
cas —ya sea en subterraneo o en st
perficie- por los barrios, la clave €
este punto de desarrollo es la coo:
dinacién institucional. Mélaga es
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