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Los trabajadores afectados

por una década de problemas
circulatorios en el entornode

la Tecnépolis recrudecen sus
protestas mientras las soluciones
se enmaraiian enlaburocracia
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1Parque Tecnologico es
el mayor punto negro
del trafico en la capital.
Trayectos que deberian
poder hacerse en 22 mi-
nutos en condiciones
normales (segin Google Maps) se pro-
longan en las horas punta de entra-
day salida durante al menos 50. En
momentos de especial intensidad,
dias de 1luvia o cuando ocurre un ac-
cidente, la caravana puede llegara
una hora y media, segiin denuncian
los sufridos trabajadores de la tecno-
polis. Para colmo, aparcar es también
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muy complicado, por la escasez de
plazas. Todo esto ocurre desde hace
aproximadamente una década, que
es cuando tiene lugar el boom de em-
presas y plantillas en el recinto em-
presarial de Campanillas.

Las administraciones implicadas
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misma semana en la
entrada al PTA.

SALVADOR SALAS

(Junta y Ayuntamiento); los gesto-
res del PTA y las principales compa-
fifas con sede alli estdn de acuerdo
en que existe un problema que hay
que solucionar con celeridad, maxi-
me cuando la masa laboral no para
de crecer (ya va por 19.000 personas)
y existen planes avanzados para ha-
ceruna ampliacion (que llegara has-
ta las 50.000). El acuerdo no es tan
unanime a la hora de valorar las vias
para afrontarlo. Pero, sobre todo, lo
que se ha convertido en el caballo de
batalla de un movimiento es- E
pontaneo de afectados es que
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PRINCIPALES CIFRAS QUE EXPLICAN LA SITUACION

7.00-9.00 7.000

Es el intervalo horario de la ma-
fiana en el que se produce la ma-
xima concentracion de vehicu-
los intentando entrar —y apar-
car- en el PTA. La hora punta de
salida esde 17.302a18.30.

coches se concentran en las ho-
ras punta de entrada y salida en
el principal itinerario, con un
viario de dos carriles por senti-
do, y s6lo uno en el entronque
con la autovia del Guadalhorce.

minutos es el tiempo de trayecto

habitual para los que viven en las
zonas Centro, Este y Rincon, entre

otros puntos (segiin su testimonio).

Sin caravana, Google Maps indica
que se tardarian 22 minutos.
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A corto plazo se

va aampliarlavia
principal atres
carriles y a mejorar
laglorieta; pero
después habra que
construir un nuevo
accesodirectoy
llevar el metroy

el Cercanias

todavia no se haya tomado ninguna
de las medidas acordadas, que siguen
enmarafadas en la burocracia.

La situacion empez6 a complicar-
se a mediados de la pasada década, en-
tre los afios 2006 y 2007. Posterior-
mente, se produjo un punto de infle-
xi6n con la apertura de la Hiperron-
da, entre finales de 2010 y 2011. Has-
ta entonces las colas en la autovia del
Guadalhorce eran interminables. A
partir de aquel momento se noté una
mejora notable del itinerario hasta la
dltima milla, casi hasta las puertas
del recinto. Pero es ahi donde no ha
habido casi ningiin avance.

Para evaluar la situacion actual no
hay mas que hablar con los trabaja-
dores, entre los que el malestar y la
sensacion de abandono es unanime.
«Empecé a trabajar allien 2003 y la
situacién no ha hecho mas que em-
peorar en estos 15 anos; antes la re-
tencion era puntual, ahora diariay,
denuncia Pedro Pascual, que trabaja
en desarrollo de negocio en Oracle.
Segtin relata, sumujery €l tienen sus
oficinas en el Parque y deben acceder
obligatoriamente en coche porque
viven en Rincon de la Victoria. «No
hay solucion para los que vivimos en
el entorno metropolitanoy. En su em-
presa, al menos, tiene flexibilidad de
entrada y suele llegar a las 9.30, cuan-
do el trafico ya esta mas fluido; pero
ella tiene que hacerlo a las 9.00 (en
OP Plus) y eso le obliga a darse un
buen madrugon cada dia. «El proble-
ma de movilidad hace que algunas
empresas no quieran instalarse en el
PTA, y otras ya se han idoy.

José IgnacioJardi, ingeniero de Ca-
minos y presidente del Hub de Inno-
vacién Ferroviaria, también lo sufte,
a pesar de vivir mas cerca, en Alhau-
rin de la Torre. «En las horas punta de
entrada y salida siempre hay conges-
tién, porla gran acumulacion de tra-
bajadores que entran y salen en la
mismas franjas horarias. Sobre todo,
es muy complicada la salida los vier-
nesy. En su caso, si no hay atasco tar-

La reordenacion de la rotonda de acceso al Parque, mediante semaforos, es una de las actuaciones que estan previstas. :: SALVADOR sALAS

daria 15 minutos, y con las retencio-
nes supera la media hora para el mis-
mo trayecto. «Es evidente que hay
una saturacion en las horas clave, sin
duda algunay.

El testimonio mas duro lo aporta
otra empleada de OP Plus que prefie-
re no desvelar su identidad. Y tiene
razones para ello, puesto que recono-
ce abiertamente que a veces se ve obli-
gada a cometer infracciones de trafi-
co parano llegar tarde a la oficina. Vive
en lazona del Limonar y sale cada ma-
fiana a las 7.10 para fichar a las 8.00
en punto. «jSon 50 minutos!y, excla-
ma. Gracias a la Hiperronda la mayor
parte del recorrido va bien, pero la ca-
ravana empieza ya en el entronque
con la autovia del Guadalhorce (A-

357). «Los coches no andan y en mu-
chas ocasiones tenemos que condu-
cir por el arcén. Mucha gente lo hace,
aunque todos sabemos que es ilegal,
y sinollegamos tardey, admite. «Es-
toy preparada para la multay. Aunque
suelen compartir el coche entre va-
rios companeros, asegura que las ca-
rreteras «no dan para masy.

«Seveia venir»

«La primera vez que hablé de los pro-
blemas de acceso fue entre los aflos
2006 y 2007. Lo veiamos venir y ha-
bia tiempo suficiente para solucio-
narlo, pero no se hizoy, se lamenta
Felipe Romera, director del PTA. Con
la apertura de la segunda ronda me-
jor6 mucho, pues hasta entonces ha-

EIPTA ha pasado de
6.000 trabajadores a
unos 19.000, con los
mismos accesos

La ampliacién del
Parque sdlo sera posible
tras una profunda
planificacion de la
movilidad urbana

bia una congestion diaria de media
hora en la autovia del Guadalhorce.
Con 19.000 trabajadores, gracias a los
turnos en las empresas, entre las 7.00
v 1as 9.00 horas (que es la hora pun-
ta de la manana) se calculan unos
7.000 coches, por lo que cualquier in-
cidencia causa caravanas.

Lejos de ser un caso aislado, con-
sidera que la congestion viaria esun
problema general en Malaga: «He lle-
gado a perder el AVE porque tardé 50
minutos desde mi casa a la estaciony,
asegura. En cambio, el directivo es
optimista y cree que la situacion ha
mejorado (al menos, ha vueltoa ser
la habitual) tras la crisis que se pro-
dujo en octubre pasado por el cambio
de sentido que el Ayuntamiento hizo
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¢ Se amplia a
3 carriles

en la calle Cristobalina Fernandez,
en Campanillas, y que multiplicé las
colas durante las tres semanas que es-
tuvo operativa. Ahora, se permite el
paso sélo en las horas punta. Segin
sus calculos, la demora media habi-
tualmente es de unos diez minutos.

Aun asi, Romera admite que la si-
tuacién dista de ser optima. ;Y qué
soluciones hay? Basicamente, los tra-
bajadoresy los responsables de las ins-
tituciones estan de acuerdo, pero el
problema es que las medidas ya con-
sensuadas no arrancan. A corto pla-
20, destacan dos actuaciones. La pri-
mera tiene a su vez varias vertientes
y permitird dotar de dos carriles al en-
lace entre la autovia del Guadalhor-
ce (A-357) yla principal carretera de
acceso al Parque (A-7056). Ademas,
se aumentara esta Gltima a tres vias
(con una reservada para bus y vehi-
culos de alta ocupacién, VAO). «Es-
tamos a la espera de la licitacion de la
Junta, nos dicen que el concurso estd
listo para saliry. De esta forma, los au-
tobuses —conectados con el metroen
Teatinos— podran llegar con més ve-
locidad y se fomentard el transporte
publico. La segunda es la interven-
ci6n para regular el uso de la rotonda
mediante seméforos. «Ambas quita-
ran los problemas mas importantes
durante bastante tiempoy.

Competenciade laJJunta

El Ayuntamiento ha disenado y pues-
to en préctica las principales medidas
que se van a ejecutar a corto plazo.
Elvira Maeso, concejala de Movilidad
(también lo es del distrito Campani-
llas) quiere aclarar en primer lugar
que las vias de acceso, como son la A-
7056 (que comunica con la autovia
A-357);1a A-7054 (avenida José Cal-
derdn) yla A-7076 (camino de Santa
Inés) son de titularidad de laJunta,
por lo que el Consistorio no tiene com-
petencias. En cambio, asegura que es-
tan colaborando permanentemente
para buscar soluciones.

«Los accesos estin muy satura-
dos, cualquier lluvia o accidente pro-
vocan grandes retenciones, es ur-
gente tomar medidasy, apunta la
edil, y recuerda que los accesos se
plantearon para s6lo 6.000 trabaja-
dores. «La situacion es muy compli-
cada, no es ningun capricho, reite-
10, al tiempo que advierte de que
muchos de esos coches estan cru-
zando un barrio, por lo que pide res-
peto para los vecinos, «que se ven
beneficiados por la cercania al PTA,
pero también perjudicados por los
problemas de movilidady.

El Ayuntamiento ha hecho nume-
rosos estudios, tales como las expe-
riencias piloto para demostrar la ne-
cesidad del carril Bus-VAO y de la me-

La Junta se marca como
objetivo licitar antes de
final de afio el tercer
carril, mientras que el
proyecto para instalar
semaforos en la rotonda
también estd preparado

LLILLO
MALAGA. El cierre del afiovaa
ser trascendental para el futuro de
los accesos viarios al Parque Tecno-
16gico. La Consejeria de Fomento
de la Junta se ha marcado como ob-
jetivo licitar antes de que llegue
2019 el proyecto al que se ha com-
prometido, y que sera la primera
actuacion permanente para paliar
la congestion en las horas punta.
El proyecto estd en fase de con-
tratacion, justo en el tramite pre-
vio a la apertura del concurso pu-
blico, y para ello Intervencién tie-
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ne que autorizarlo, segiin explica-
ron fuentes autonémicas. El pro-
yecto técnico esta resuelto, y tam-
bién la financiacién, con un coste
de casi 3,16 millones de euros, de
los que una parte llegaran de los
fondos Feder de la UE. «Estamos en
un tramite burocrético interno, pero
el horizonte de antes de fin de afio
es casi seguro; esta es la ultima ca-
silla antes de la licitaciény, reiteran
desdelaJunta.

¢En qué consiste?

Una vez que se adjudiquen los tra-
bajos, sera necesario un plazo de
unos 14 meses para que la solucion
esté plenamente operativa. La ac-
tuacién es triple: de una parte, se
prolongara y aumentara con un ca-
rril més la salida de la autovia del
Guadalhorce (A-357) hacia el PTA,
para crear un vial reservado para
bus-VAO (vehiculos con varios ocu-
pantes). Ademas, se extenderdn los
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riles

Se prolongé la
salida de la A-357

Las primeras mejoras para el
trafico arrancaran el mes que viene

carriles de aceleracion y desacele-
racion de la autovia (uno en 900
metros y el otro en 720), para me-
jorar las condiciones de seguridad
vialy generar mas espacio para que
la cola de coches no invada esta ca-
rretera. Por dltimo, se creara un ca-
1ril més en cada sentido en laA-7056
(larecta que entra en el Parque), y
que estara reservado al transporte
publico y coches con alta ocupa-
cion. Las obras se haran sin necesi-
dad de expropiaciones, mediante
elempleo de las zonas de dominio
publico de ambas vias, por lo que
seran mads rapidas y a menor coste.

Por su parte, el Ayuntamiento
también tiene listo el proyecto y el
pliego del concurso para la reforma
de la glorieta Placido Fernandez Via-
gas (la de la entrada principal), en
la que se instalaran semaforos; asi
como la reordenacion de los acce-
sos a la misma y del viario interior
de la Tecnopolis.

jora del acceso desde la A-7056 a la au-
tovia A-357. A ello, afiade el del se-
gundo acceso por el Este (enviado en
agosto a la Consejeria de Fomento),
desde la Hiperronda, por la colonia
Santa Inésy Ortega y Gasset, con un
nuevo puente para salvar el rio Cam-
panillas. A suvez, la EMT ha reforza-
do la linea Express.

En proximas fechas, ademas de las
obras para aumentar la capacidad via-
ria, se va a acometer la mejora de la
glorieta Placido Fernandez Viagas y
las calles interiores del Parque, don-
de Movilidad ya ha redactado el plie-
go del concurso y se licitard en breve.
Esta se va a gestionar mediante se-
maforos, ya que se ha desechado el
soterramiento del trafico que se con-

templ6 en su momento. El equipo de
gobierno municipal se ha ofrecido a
pagar la mitad de las obras (descon-
tadalaayuda dela UE).

Planificar lamovilidad

Como conclusién, Elvira Maeso de-
fiende el aumento de las opciones de
transporte publico, pero también la
creacion de nuevas carreteras. «Es ne-
cesario un equilibrio de sistemas, pla-
nificar como van a llegar esas perso-
nas'y darles posibilidades de hacerlo
en un tiempo asumibley, explica la
responsable de Movilidad. A su jui-
cio, aunque son necesarias alternati-
vas de transporte, advierte de que «no
todo el mundo ird en metro o en los
autobuses, pues muchos trabajado-

res provienen de municipios como
Rincon de la Victoria y de los barrios
del Estey. Por ello, aboga por planifi-
car, maxime cuando se ha proyecta-
do una ampliacion. Antes de que el
PTA se pueda enfrentar a un horizon-
te de 50.000 empleados, la edil abo-
ga por construir un segundo acceso
por el este, que integre la prolonga-
cion del metro en superficie (para el
que Fomento estd estudiando de nue-
vo la demanda potencial); y un carril
Bus-Vao hasta Campanillas.

Al menos, tan pronto como se ter-
mine el tercer carril se podra activar
la soluci6n -ya pactada— del ‘metro-
bus’. El gerente de la EMT, Miguel
Ruiz, pone de relieve que en la recien-
te Semana de la Movilidad, sin con-
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Los afectados por
las colas entran en
campana conuna
protesta el dia 28

La indignacién desencadenada a
raiz del corte del acceso al recin-
to empresarial por la calle Cris-
tobalina Fernandez, en Campa-
nillas (después revertido por el
Ayuntamiento, que ahora lo per-
mite s6lo en la hora punta) gene-
r6 un movimiento critico espon-
taneo de trabajadores. Es muy
activo en las redes sociales, con
perfiles tales como ‘PTAcabrea-
do’y los de muchos afectados,
que tuitean a diario fotos y co-
mentarios cuando se ven atrapa-
dos en las colas, con etiquetas
(‘hashtag’) como #CaravanaPTA.
Algunos trabajadores dieron
un paso mas la semana pasada y
convocaron por primera vez una
protesta fisica, que tendra lugar el
miércoles, 28 de noviembre, y
que por tanto irrumpe de lleno en
la campana de las elecciones ala
Junta. El llamamiento es a secun-
dar, alas 12.00 del mediodia, un
parén de diez minutos en la puer-
ta de las empresas, para mostrar
el malestar de la comunidad. La
accion se esta difundiendo sobre
todo a través de la red Twitter,
bajo la referencia #Par6nPTA.

tar todavia con esta plataforma reser-
vada, el sistema intermodal transpor-
t6 a mil viajeros cada dia. Cuando esté
plenamente operativo podra llevar a
un millén al afio, segun sus estima-
ciones. «No es ninguna locura, los
usuarios nos estan llamando para que
lo pongamos cuanto antesy. La EMT
estd en conversaciones con la conce-
sionaria Metro de Malaga y el Con-
sorcio de Transportes para abordar las
subvenciones, de manera que los tra-
bajadores no tengan que pagar doble;
y se pretende implicar en la solucion
alas empresas del PTA.

Los trabajadores afectados tam-
bién aportan sus ideas para paliar la
situacion de forma urgente. Pedro
Pascual, de Oracle, invita a las com-
paiiias con sede en este espacioa
ofrecer mas flexibilidad horaria y
opciones de teletrabajo, al menos
algunos dias a la semana. «Son par-
te de la solucion, hay que evitar el
presencialismo absurdo». Ademas,
cree que el Ayuntamiento podria
aportar policias locales que ayuden
aagilizar la entrada y la salida en ho-
ras punta, y crear vias reversibles.
Poner conos para habilitar un tercer
carril provisional, y regular la roton-
da con medidas provisionales son
otras de las propuestas que ayuda-
rian a agilizar la entrada y la salida,
ajuicio de los conductores.

Por ultimo, es necesario construir
un ramal del tren de Cercanias, es-
pecialmente para los usuarios que
viven en la Costa del Sol. Esta op-
cién es la que se ve mas lejana, ya
que los intentos de avanzar en este
camino por parte del alcalde, Fran-
cisco de la Torre, y de Felipe Rome-
ra han sido infructuosos. El Minis-
terio de Fomento lo ha rechazado
hasta ahora por la misma razén que
laJunta alega sobre el metro, y es
que iria vacio la mayor parte del dia.
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