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EL TRANVIA AL CIVIL SE METE
EN UN TUNEL SIN SALIDA

Alaposicion del alcalde, que se ha alineado publicamente con los vecinos que lo rechazan, se

suma ahora la peticion

Itranvia al Hospital Civil
se ha metido esta sema-
naenun tunel cuya sali-
da es cada dia mds incier-

ta. Ala posicion del alcalde, Fran-

cisco de la Torre, que se ha alinea-
do piiblicamente con los vecinos
que rechazan el proyectoy le ha
dadola méxima legitimidad a sus
argumentos, se suma la peticion
del PP en el Parlamento andaluz
para que la inversion se destine al

PTA. Se enfrentan a la Consejeria

de Fomento, con Felipe Lopezala

cabezay con el respaldo de la so-
ciedad concesionaria Metro de

Milaga y del Banco Europeo de In-

versiones (BEL), que mantienen

sus planes y acaban de presentar
el proyecto definitivo.

Y, sin embargo, dice el refrin
quelos drboles no dejan ver el bos-
que. Es justamente lo que ocurre
eneste caso: mis alli de las pro-
testas vecinales; de las afirmacio-
nes de unos y otros; de las deman-
das en el Contencioso-Adminis-
trativo y de propuestas alternati-
vas mis o menos razonables,
como la del ‘metrobus’, Ia solucion

oci

esla pregunta clave. La del coste
de la obra y de la tarifa técnica
para las arcas municipales y las po-

estaa de una neg

cion bilateral, netamente politica,
entre el alcalde y el consejero de
Fomento. Ambos -y solo ellos- se
tienen que sentar

fones para los ve-
cinos que tendran que sufti los
trabajos.

para abordar tres cuestiones que
discurren paralelas: la de la in-
fraestructura enssi, esto es, aclarar
siel tranvia se podrd finalmente
prolongar hasta el Civil, o no, que

i se llegara a un acuerdo general
sobre la necesidad de respetar lo
firmadoy seguir adelante con el
proyecto en superficie, ello se en-
tenderd en el contexto actual

como una cesion del regidor, que
le supondra un desgaste de ima-
gen frente a los vecinos criticos, a
los que ha respaldado. Por lo que, a
cambio, Fomento tendrd que ser
‘muy generoso en sus cesiones
econmicas a la ciudad en lo que
tespecta a su parte del acuerdo
para afrontar el mantenimiento
de la infraestructura. De la Torre
Ya puso meses atrés sobre la mesa
suoferta, y es muy razonable: eli-
minar todos los costes de la obra

del PP en el Parlamento andaluz para que la inversion se destine al PTA

hecha y por hacer, que hasta ahora
suman unos 40 millones de euros;
y Teducir su aporcacion para el ca-
non de explotacion al presupuesto
original, cuando se firmo el pri-
‘mer convenio (el de 2003) sobre
un presupuesto de unos 400 mi-
Tlones, que es la mitad de lo que
acabari costando. De acterdo a
esta, su aportacion anual estaria
enelentorno de los siete u ocho
‘millones de euros, y no 17 como
tendria que afrontar con los tilti-

mos nimeros. De la Torre tam-
bién tendri derecho a solicitar
compensaciones para los vecinos
que van a padecer las obras en sus
calles, y entre las que mas suenan,
¥ que son responsabilidad de la
Junta, esti la construccion del
centro de salud de Gamarra, que
esuna demanda histérica del ba-
1rio; y que podria incluir un sota-
0 con aparcamientos para recu-
peraral menos parte de los 450
que se van a perder.

Sisedescarta el Civil
El otro escenario posible es neta-
‘mente bélico. En el caso de que se
rechace finalmente la opcion del
tranvia, la Junta tendr potestad
pana iniciar el cobro forzoso de las
obras ejecutadas y de la parte de la
tarifa técnica al Ayuntamiento, a
twavés de retenciones de las trans-
ferencias autondmicas a los ayun-
tamientos (Patrica), lo que supon-
driauna fuerte merma de ingresos
para la ciudad, con lo que ello trae-
tia consigo para las inversiones mu-
nicipales. En total, tendria que pa-
gar 40 millones por obras (mis las
que quedan por hacer) y unos 17
millones al afio en concepto de
mantenimiento del suburbano.
tem mas: Fomento puede esgri-
‘mir quela ciudad es la culpable de
1a ruptura del protocolo de inten-
ciones firmado en 2013, que susci-
toacuerdos con la concesionaria y
con el BEL; por lo que podria de-
‘mandar que los ingresos equivalen-
tesa lostres millones de viajeros
quese dejan de captar los pague el
Consistorio de su bolsillo: multipli-
quen porunos cuatro euros que
cuesta la tarifa técnica. En este es-
cenario de confrontacion total, 1o-
tastodas las vias de negociacion, el
Consistorio solo podra demandar
en los tribunales. Mientras, la Jun-
ta tendra que lidiar con los priva-
dos'y con el BEL, que tambiéx tie-
men derecho a exigir sus propias in-
demnizaciones por la raptura uni-
lateral de los contratos firmados.
Comosse puede ver, llegaro 1o
hacerlo con el metro/tranvia hasta
el Civil es mucho més que un deba-
te de vecinos indignados, metrobu-
sesy trifico en Eugenio Gross.
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