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La fusion de estas lineas
conectara El Palo (hasta
Echeverria) con Carlos
Haya; y Bailén con la playa

Otras novedades

Franja litoral: La linea
40, que va desde Sacaba
hasta La Malagueta, se
prolongaria hasta los
Bafios del Carmen.
Campanillas: Una nue-
va linea nocturna co-

nocturno N-4 se dividi-
rd en dos: uno recorrera
Teatinos y otro, Puerto
de la Torre.

Retirada de las cabece-
ras en la Alameda: La
futura semipeatonali-
zacion del vial obliga a

distrito.

Nocturno: El servicio

nectard el Centro conel | sacar las cabeceras,

aunque se mantendran
algunas paradas.

La EMT proyecta cinco macrolineas
para plantarle cara al metro
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La fusién de una decena
de cabeceras permitira
atravesar la ciudad sin
trasbordos ni pasar por
el Centro y mejorara

la frecuencia de paso

MALAGA. La Empresa Malaguefia
de Transportes (EMT) estd ultiman-
do una nueva remodelacién de sus
lineas para que los autobuses urba-
nos sigan siendo competitivos y su
actividad no se vea lastrada a medi-
da que la red del metro se va comple-
tando. Con la llegada del suburbano
al Centro como principal reto (esta
previsto para finales de 2018), la so-
ciedad municipal esta desarrollando
una segunda fase del plan estratégi-
co que ya inicié en 2013 —antes de la
entrada en servicio del suburbano-
consistente en potenciar la conexion
de los barrios mediante rutas trans-
versales que permitan al usuario atra-
vesar la ciudad sin tener que hacer
trasbordos ni pasar por el Centro. A
esta necesidad se une el obligado tras-
lado de las cabeceras en una Alame-
da Principal que sera peatonalizada.

Una de las principales actuaciones
ya ha sido anunciada por el Ayunta-
miento: la implantacién de un me-

tro-bus entre El Paloy el Centro, cu-
yos primeros estudios se financiaran
con parte de los fondos europeos que
le han sido concedidos a la ciudad. Ha
sido la primera propuesta en conocer-
se, pero la mas lejana para llegar a ser
una realidad.

A partir de 2017

Lo que si que esta mas avanzado con
la idea de que empiecen a ejecutar-
se a comienzos de 2017, segtin ha po-
dido saber este periddico, es la crea-
cién de nuevas macrolineas, como la
que resultara de unificar la L-7 (Car-
linda-Alameda) con la I-16 (Paseo del
Parque-Térmica). Si esta ruta poten-
ciard las comunicaciones de Bailén-
Miraflores con el entorno de Vialia y
la zona oeste de la ciudad, la fusion
de la 38 (Granja Suarez-Carlos Haya-
Alameda) con la 34 (Avenida de An-
dalucia-Pedregalejo) lo hara con la
zona este, amplidndose el trazado
hasta Echeverria del Palo. Un bene-
ficio doble, ya que los vecinos del li-
toral oriental tendran un autobus di-
recto al hospital Carlos Haya.

Otro objetivo que se persigue es
mejorar la frecuencia de paso en el
recorrido desde el Centro hasta Puer-
to de laTorre y Colonia de Santa Inés.
;Como? Uniendo las lineas 21 (Puer-
to de laTorre) y 8 (Hospital Clinico)
para crear una gran ruta en forma de
Y’, de forma en el tramo que tienen
en comun (desde la residencia mili-
tar Castaiion de Mena hasta el Cen-
tro) los autobuses pasarian de forma
coordinada cada 4-5 minutos. Del
mismo modo, también se pretende
potenciar la conexién de Puerto de

la Torre con Carretera de Cadiz pro-
longando la I-22 (avenida de Moliére-
Tiro Pichén-Universidad) anadién-
dole el trayecto de la L-62, que lleva
en marcha un afio para unir el distri-
to con el campus.

Entre las novedades que se con-
templan también destaca la creacion
de un ruta que permita recorrer de
oeste a este toda la franja litoral, me-
diante laampliacion I-40 que desde

Las cabeceras saldran
de la Alameda para su
semipeatonalizacion

La creacion de macrolineas no va
a ser la inica actuacion prevista
por la EMT para los proximos
meses. También figura la reubi-
cacién gradual de todas las cabe-
ceras de linea que hay en la Ala-
meda Principal, ya que no ten-
dran cabida en el proyecto de
peatonalizacién de este vial, se-
gun el cual inicamente se que-
daria abierta al trafico rodado la
calzada central. Habra paradas
para que los usuarios puedan su-
bir y bajar del autobis, pero no
cabeceras para reducir al minimo
posible el tiempo que permanez-
can estacionados. La fusion de
rutas hard desaparecer de forma
automatica numerosas cabece-
ras, mientras el resto seran tras-
ladadas bien a la avenida de An-
dalucia bien al Paseo del Parque.

enero de 2015 cubre el trayecto en-
tre Sacaba y La Malagueta con un au-
tobus cada hora. En principio, la op-
cién que se baraja es que la ruta con-
tinte hasta los Banos del Carmen,
aunque este proyecto es uno de los
menos prioritarios. Ademas, la com-
paiiia también pretender unificar las
dos lineas de Churriana (9 y 10), po-
ner en marcha un servicio nocturno
hasta Campanillas y dividir en dos el
Nocturno-4 para que un autobus lle-
gue hasta Teatinos y otro hasta Puer-
to de la Torre. A priori, la intencién
es que todos estos cambios se acome-
tanen 2017.

Estas medidas serdn continuacion
de las que se aplicaron en 2013 y 2014,
que supusieron la creacién de gran-
des corredores como la rutaen Y’ que
combina las lineas 3 y 11 para enlazar
El Palo con Teatinos y Carretera de
Cadiz, o los que comunican la zona
norte con la parte occidental de la ciu-
dad: 1-20 (Ciudad Jardin-Cruz del Hu-
milladero-Los Prados), I-15 (Virrei-
na-Carlos Haya-Santa Paula), L-1 (Par-
que del Sur-San Andrés); asi como la
puesta en marcha de nuevas lineas
como la 18 (Ciudad Jardin-Bailén-Uni-
versidad) o1a 19 (Paseo del Parque-
Campanillas-Maqueda) y la amplia-
cién de otras ya existentes como las
de la zona Este. Estos cambios han
permitido a la EMT no s6lo mante-
ner su volumen de viajeros en los 44
millones al compensar el incremen-
to de las nuevas rutas con la merca de
las que coinciden con el trazado del
metro, sino también ahorrar a sus au-
tobuses 65.000 kilometros anuales
al evitar tramos que se solapaban.
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