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El Ayuntamiento da por roto el convenio con
la Junta y considera inviable el metro al Civil
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El alcalde respaldaala
concejala de Movilidad,
para quien el plan de
trafico alternativo no

es vdlido y el tranvia «<no
tiene demanda vecinal»

MALAGA. Elde ayer fue el mensa-
je mas claro de lo que opina el equi-
po de gobierno municipal sobre la
polémica del metro/tranvia en su-
perficie al Civil. La portavoz en este
caso fue Elvira Maeso, concejala
de Movilidad del Ayunta- .
miento, quien aseguré
ayer que el famoso
protocolo de inten-
ciones firmado
con la Junta en
noviembre de
2013 «ya estd
Totoy. A su juicio,

ha sido el Gobier-
no andaluz el que
ha dado al traste con
elacuerdo, en la medi-
da en que «no ha hecho la
adenda y esto estaba en el

protocoloy. ayer.

Se refiere Maeso al capi-
tulo del acuerdo por el cudl la Con-
sejeria de Fomento se comprome-
tia a renegociar las obligaciones eco-

nomicas del Consistorio en la tari-
fa técnica y los costes de explota-
cion del suburbano. Conforme a los
pactos de 2003, supondria el 25% de
unos 70 millones de euros, cada afio.
Este aspecto se pacto que se cerra-
ria antes de la inauguracion del me-
tro, en julio de 2014, algo que, evi-
dentemente, no ocurrio.

Por la tarde, a consultas de este
periodico, el alcalde, Francisco de
la Torre, respaldo a su edil de Mo-
vilidad: «Me reafirmo en que esta-
mos dispuestos a retomar el dialo-
go con laJunta de Andalucia sobre
el metro en cuanto se cierre la aden-
da pendiente desde hace mas de un
afio y medioy. Y afladio: «Si, tene-
mos la percepcién de que la Junta
ha roto aquel acuerdo, dado que si-
guen pasando los meses y recono-
ce abiertamente que mantiene su

incumplimientoy.

No hay demanda
Maeso también fue
clara al exponer su
percepcion real so-
bre la infraestruc-
tura prevista, de la
que, dijo, «real-
mente no hay una
demanda vecinal ni
esta justificado por
los datosy; mientras
que critic6 que el 90% de
los viajeros del tranvia sal-

MaesoyRuiz, drdn de losautobusesde la

EMT, por lo que, a su juicio,
no es cierto que cumpla el
objetivo de retirar coches de las ca-
lles y mejorar la calidad ambiental.
De hecho, durante toda la rueda de

La Juntay la oposicion rechazan
la postura del equipo de gobierno

ISUR

MALAGA. Las reacciones al anun-
cio de la concejala de Movilidad del
Ayuntamiento de Malaga, Elvira
Maeso, considerando «rotoy el pro-
tocolo de intenciones firmado en
2013 con el Gobierno andaluz y du-
dando de la viabilidad técnica y eco-
nomica del metro en superficie ha-
cia el Hospital Civil no se hicieron
esperar. Uno de los primeros en pro-
nunciarse fue el delegado territorial
de Fomento y Vivienda de la Junta
de Andalucia, Francisco Ferndndez
Espafia, quien insistio en que la ci-
tada actuacion «debe estar por en-
cima de cualquier divergencia o cri-
tica, por muy legitima que ésta seay.
Aun asi, mostré una actitud conci-
liadoray abogé, de nuevo, por el
didlogo y la cooperacion para sacar
adelante «un proyecto fundamen-
tal para la ciudady.

Por su parte, la portavoz del PSOE
en el Ayuntamiento, Maria Gimez,
fue mas contundente y califico de
«barbaridady lo dicho por la conce-

jala. «Denota falta de responsabili-
dad y de lealtad», apunto. Aseverd
que si la postura del equipo de go-
bierno va en este sentido, «esta
echando por alto una infraestruc-
tura de cientos de millones; cuan-
do falla una pata se cae todo el me-
tro porque la financiacién no se pue-
de sostenery.

Juan Cass4, portavoz de Ciudada-
nos en la Casona, reitero su apues-
ta por que el metro llegue al PTA an-
tes que al Civil, y recordo que este
es el momento de negociar eso. En
cambio, puso de relieve que en este
mes que ha pasado, lejos de nego-
ciar, «el Ayuntamiento se ha dedi-
cado a dinamitar los puentesy. «Es
todo lo contrario a lo que pediamos
en la mocion. Sino hay acuerdo ni
negociacion, nosotros no podemos
hacer otra cosa que defender que se
cumpla lo firmado. No nos parece
que dos afios después de firmar este
convenio andemos ahora con estu-
dios de demanda y trafico. Estd todo
hecho al revésy.
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Argumentos enfrentados

Ayuntamiento Junta
Impacto sobre » Lineas elimina- » No se elimina
los autobuses das. Supone elimi- nada. Sélo se propo-
dela EMT nar tres lineas y 16 ne un itinerario al-
paradas, y se dejaria | ternativo para la li-
de servir a una po- neals,ylaN2.La
blacion de 37.500 cobertura de pobla-
personas. cion es similar.
Ordenacion del » Coincidencia. Las | » Son compatibles.
trafico durante obras del tramo al Los desvios no en-
las obras Civil coincidiran tran en conflicto, y
conlasdelCentroy | entodo caso se
los desvios de trafico | adaptaran en las
para unoy otro en- obras al Civil al esta-
tran en conflicto. do de las del Centro.
Desvio de » Séloun carril. Se | » Essuficiente. E]
vehiculos por mantiene un.carril estudio de movili-
vias alternativas | por cada sentido dad prevé que una
(norte-sur), lo que mejora del viario
obliga a derivar cercano permite de-
15.000 vehiculos por | jarla seccion para
rutas alternativas. s6lo 8.000 coches.
Perjuicios para » Prioridad al tran- | » Paso cortoy regu-
otros ejes de la via. Supondra per- lar. Las circulacio-
ciudad juicios en otrosejes | nes del metro no
principales como son aleatorias sino
Sudrez, Martinezde | que tienen tiempos
la Rosa, Martinez de pasoy frecuen-
Maldonado e Hilera. | cias muy regulares.
Afeccién al » Se pierden plazas. | » Posible ‘parking’.
aparcamiento ElL esFudio prevé la Se puede hacer un
enlazona pérdida de 364 pla- subterraneo en la
zas de cochey16 de | zonacon 800 plazas
moto y no hay pro- y se pueden reubicar
puesta de aparca- en el entorno hasta
mientos paliativos. 304 plazas.

Afeccién a las

» Cruces. Se afectaa

» Simulaciones. Se

intersecciones 12 intersecciones han hecho estudios

principales principales. No se con resultado positi-
aporta suficiente in- | vo de varios cruces
formacion que avale | principalesy la acce-
el funcionamiento sibilidad queda ga-
con las propuestas. rantizada.

Otras afecciones | » Colegios. Calles » Seguridad vial. La

para el trifico que quedan sinsali- | Policia Local tendra

en el distrito da;aumento de trd- | que velar por los

fico en zonas con

problemas de movi-

muchos colegios; lidad como ocurre
eliminacién deuna | en otros muchos
entrada al Civil. puntos de la ciudad.
Conflicto con los | » Ya planificados. » Planificacion. Se
carriles bus y Se han planteado ca- | pueden actualizar los
para bicis rriles bus y para bicis | itinerarios en fun-
enviasqueeneles- | ciondelasdemandas
tudio se configuran | yde lostrazadosde
como itinerarios al- | los nuevos medios de
ternativos. transporte.
Afectacion » Solo unaalterna- | » Provisionales. Las
durante las obras | tiva. Durante las obras provocaran si-
en Eugenio Gross obras el inicoitine- | tuaciones tempora-
rario alternativo dis- | les, aunque para en-
ponible seraeldela | toncesya estaran

calle Doctor Escassi,
y se proponen elimi-
nar recorridos.

operativos todos los
itinerarios alternati-
VoS previstos.

La Junta asegura que si
el metro no llega al Civil
el BEl y la concesionaria
demandaran aambas
partes 830 millones

prensa, en la que también partici-
po el gerente de la empresa publi-
ca de transporte, quedd patente que
la posible pérdida de usuarios en
las lineas es uno de los principales
argumentos en contra del tranvia.
Sélo en el caso de 1a 15, que, segin
el proyecto, dejaria de transitar por
Eugenio Gross, la merma seria de
la mitad (de tres millones a 1,5). Fi-
nalmente, la edil puso en duda los
tres millones de viajeros que pre-
vé laJunta y el elevado presupues-
to, de mas de 40 millones de euros
(el doble de lo que se anuncio ini-
cialmente).

Graves perjuicios econémicos
Con la misma contundencia que se
expreso la titular municipal de Mo-
vilidad, desde la Agencia de Obra Pud-
blica de la Junta de Andalucia
(AOPJA), que es la entidad que diri-
gey coordina las obras y la explota-
cion, no dudaron ayer en recordar
las graves consecuencias economi-
cas que tendria la decision de aban-
donar el tramo al Civil.

De entrada, fuentes de la entidad
pusieron de relieve que el referido
Estudio de Movilidad que el Ayun-
tamiento ahora critica lo ha realiza-
do la empresa de ingenieria INCORP,
de reconocida solvencia técnica por
el propio Ayuntamiento de Malaga.
«De hecho, viene colaborando con
la AOPJA de forma mas o menos con-
tinuada en materia de movilidad
desde el inicio de las obras de linea
2, hace mas de diez afios, por suge-
rencia de la propia Area de Movili-
dad del Consistorion.

Dicho esto, pasaron a desgranar
las principales consecuencias que
supondria, y en primer lugar se re-
firieron a la necesidad de alcanzar
un «nuevo reequilibrio econémico-
financiero de la concesion, para com-
pensar los tres millones de usuarios
que aporta la prolongacién de Hos-
pital Civil a la demanda total. Esto
es, Junta y Ayuntamiento tendrian
que pagar por esos «viajeros fantas-
man, pero sin poder descontar lo que
éstos pondrian en cada viaje.

Pero lo mas grave seria la obliga-
toria devolucion del préstamo al
Banco Europeo de Inversiones (BEI)
de 325 millones de euros (més in-
tereses). Ademas, la concesionaria
podria pedir el lucro cesante, lo que
supone un impacto total, sumados
ambos conceptos, de unos 830 mi-
llones de euros.

Por ultimo, sefialaron la pérdida
de una inversion de 41 millones de
euros, con 500 empleos directos e
indirectos asociados, al no ejecutar-
se el tramo hasta el Hospital Civil.
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