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Fomento recomienda a Aena abrir la segunda pista
del Aeropuerto tras unincidente entre dos aviones
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Los responsables del
aerédromo esgrimen que
aun no es imprescindible,
porlo que se activa solo
en los momentos de
mayor saturacion

MALAGA. El debate abierto sobre
la necesidad de activar ya, de mane-
ra indefinida, la segunda pista del ae-
Topuerto, ante el creciente nimero
de viajeros que utilizan el aeropuer-
tode Milaga, se habia mantenido has-
ta ahora en el ambito de los argumen-
tos técnicos de los controladores aé-
reos —principales impulsores de que
se ponga en servicio- y los gestores
de Aena, que mantienen que todavia
no es imprescindible, por lo que se
activa s6lo en los momentos de ma-
yor saturacion.

En cambio, existe un documento
oficial -al que ha tenido acceso este
peri6dico- que aporta una nueva pers-
pectiva al debate. Fue elaborado por
la Comision de Estudio y Analisis de
Notificaciones de Incidentes de Tran-
sito Aéreo (Ceanita), un organismo
dependiente de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (Aesa). Ambas for-
man parte de la estructura del Minis-
terio de Fomento, igual que Aena. En
septiembre delafo pasado, dos avio-
nes (uno en plena operacion de ate-
1rizaje y el otro en el momento del
despegue) se quedaron muy cerca el
uno del otro en las inmediaciones de
lapista: «La distancia minimaa la que
se encontraron las aeronaves fue de
0,6 millas nauticas y O pies, siendo
las distancias minimas prescritas para
este espacio aéreo 3 millas nduticas
01000 piesy, cita textualmente. Fi-
nalmente, la situacion se resolvié sin
consecuencias.

Este incidente motivé una inves-
tigacion interna, que concluyé con
una serie de recomendaciones a to-
dos los actores implicados por par-
te de Ceanita, entre las que apare-
ce, por primera vez de manera ofi-
cial, una referida a la idoneidad de
activar la segunda pista. En concre-
to, el documento cita textualmen-
te: «Se recomienda a Aena S.A. que,
ala vista de lo ocurrido en este ex-
pediente [119/14], evalte la posibi-
lidad de tener en servicio la RWY
12/30 (la segunda pista) de LEMG
(el Aeropuerto de Malaga) con el ob-
jeto de segregar las operaciones de
aterrizaje/despeguey.

De acuerdo a esta propuesta, en
funcién de la direccién del viento, las
aeronaves que quisieran aterrizar to-
marian tierra siempre por una mis-
ma pista; mientras que los que estu-
vieran listos para despegar lo harian
por la otra. De esta forma, se minimi-
zaria el riesgo de alcance.

Por su parte, al ser consultadas por
esta cuestion, fuentes de Aena reco-
nocieron la existencia de dicho infor-
me, aunque esgrimieron que ya en
sumomento se aportaron los argu-
mentos técnicos para mantener la
operativa como hasta ahora, con una
sola pista y refuerzos puntuales con
la segunda cuando hagan falta.

Aenano lo ve necesario

El Aeropuerto de Malaga-Costa del
Sol siguid la recomendacion de la
Ceanita (que, segin recuerdan, es
un 6rgano puramente consultivo)
por lo que analizé el suceso y res-

Asi fue el incidente que

motivo el informe

Claves para entender el texto:
TWR es la torre de control;
LEMG, el aeropuerto de Malaga;
RWY 13, la pista antigua. NM
son millas nauticas; ft, pies.

Entre las recomendaciones aparece por

primera vez de manera oficial la de
indefinidamente la segunda pista y

las operaciones de aterrizaje y despegue.

Rec119/14_06: Se recomie
expediente [119/14], que ev

LEMG con el objeto de segregar las operacion
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pondio: «Se han evaluado los perio-
dos de tiempo y densidad de trafico
que aconsejan la puesta en servicio
de la pista 12/30, determindndose
que dicha puesta en servicio se rea-
lizara cuando asi lo exijan dichas ra-
zones de capacidad y/o necesidades
operativasy. Ademds, recordé que el
dia del incidente, entre las 11.00 ho-
ras y las 12.00 horas, cuando suce-
di6, se registraron un total de 27 ope-
raciones, muy por debajo de la ca-
pacidad declarada de la pista princi-
pal (37 operaciones/hora); «por lo
que no se podria decir que dicho in-
cidente se produjo en un escenario

de especial congestion, como para
tener en servicio la segunda pista,
ni que dicha supuesta congestion
fuera su causante.

«En cualquier caso, las operacio-
nes de aeronaves en el drea de ma-
niobras del Aeropuerto de Malaga-
Costa del Sol, ya sea en su configu-
racién con una o con dos pistas de
vuelo, se realizan en base a proce-
dimientos totalmente seguros, va-
lidados por la autoridad competen-
te y avalados por la experiencia de
mas de 60 anos de servicio, por lo
que la consideracion de seguridad
en dichas operaciones es totalmen-

TWR LEMG autorizd a despegar de la RWY 13 de LEMG a la aeronave 2
eqcontmndose la aeronave 1 a 4,1 NM del umbral de la misma pista. La aeronavé
inicié una maniobra de aterrizaje interrumpido, con el mismo rumbo que la aeronave 2
en despegue. sin notificar esto ni sus intenciones. Ante esta situacién, TWR LEMG
instruy6 a la aeronave 2 a virar a rumbo N con intencién de separarlo de la maniobra
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te independiente de la segregacion
de las mismas en llegadas y salidasy,
afirmaron las fuentes.

Eluso de una o dos pistas respon-
de, segin Aena, alademandayala
capacidad, no a la seguridad opera-
cional. Durante este pasado verano,
los dos campos de vuelos han esta-
do operativos en simultdneo todos
los sabados y los domingos desde el
11 de julio y hasta el final de agosto.
Posteriormente, se volvié a abrir los
dos ultimos fines de semana de sep-
tiembre (los dias 19, 20, 26 y 27),
cuando se produjeron nuevos re-
puntes de las operaciones.

que Qslaba realizando fa aeronave 1, sin indicaciéon de sentido de viraje
Posteriormente, la aeronave 1 notificd que viraba al mismo rumbo por su izquierda
siendo esta maniobra diferente a la de aproximacion frustrada publicada y provocandc;
que ambas aeronaves se acercaran aln mas. Finalmente TWR LEMG instruyé a la
aeronave 2 a virar a su derecha a rumbo S para separacién de trafico

nda a Aena, S.A. que, a la vista de
alue la posibilidad de tener en servi
. es de aterrizaje/despegue.

Pudo contribuir al incidente que la aeronave 2 se demorara en su carrera de despegue.

abrir
segregar

La djs!anci_a min}rpa ala que se encontraron las aeronaves fue de 0,6 NM y 0 ft siendo
las distancias minimas prescritas para este espacio aéreo 3 NM o 1000 ft
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MALAGA. Aenase enfrentaa una
reivindicacién creciente, por par-
te tanto de colectivos profesiona-
les como de instituciones y parti-
dos politicos, que reclaman la acti-
vacion urgente y permanente de la
segunda pista. Los primeros en abrir
el debate fueron los controladores
aéreos, quienes esgrimen que el

empeio de la empresa por mante-
nerla cerrada la mayor parte del
tiempo produce hasta 45 minutos
de demoras innecesarias a las aero-
naves en su llegada y salida de Ma-
laga. Ademas, aseguran que este es
elinico aerédomo espafiol con dos
o mds pistas que no las tiene abier-
tas de forma permanente.

Sus quejas llegaron hasta el ple-

Controladores, partidos y el pleno del
Ayuntamiento reivindican la apertura

no del Ayuntamiento de la capital,
de la mano del grupo IU-Malaga
para la Gente, y en su ltima sesion
se aprob6 una mocion en la que se
pedia al Ministerio de Fomento la
puesta en marcha total de esta in-
fraestructura.

El dltimo en terciar en el debate
fue el secretario general del PSOE
en la provincia y del grupo socialis-

ta en el Congreso de los Diputados,
Miguel Angel Heredia, quien denun-
ci6 que el Gobierno del PP la man-
tiene cerrada «por ahorrarse 50 pues-
tos de trabajon. Como recordo, el
nuevo campo de vuelos supuso una
inversion en el afio 2012 de 624 mi-
llones de euros, y puso de relieve las
quejas de las companias aéreas, ya
que por cada minuto de retraso en
el aterrizaje o en el despegue estas
pierden unos 100 euros. Al tiempo,
anadi6 que seria indispensable para
conseguir que el aeropuerto mala-
guefio se convierta en un ‘hub’ o cen-
tro de conexiones internacionales,
que es una apuesta del PSOE.
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